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Stridsvagn S var inte forst med den
fasta kanonen. Hér en fransk vagn som
konstruerades redan 1916,

nder de nio Ar som forflutit sedan

de firsta planerna pd en ny vagn
kom upp har Atskilliga gamla konstruk-
tioner tagits fram ur glémskan, dam-
mats av och moderniserats, varefter de
olika detaljerna bakats samman i den
enhet som blivit stridsvagn S.

Redan fradn bdrjan stod det klart att
den vagn man ville ha skulle viiga maxi-
malt 37 ton, samtidigt som den var lika
vil pansrad som datidens 60-tons vag-
nar, Enda mdéjligheten att minska vik-
ten var di att bygga en vagn med sma
dimensioner, d4 det frimst Hir pansar-
skalet som viiger.

En fransk stridsvagn fran 1916, St
Chamond M 16, hade en kanon som var
fast monterad i skrovet och riktades ge-
nom att man vred vagnmen i riitt lige.
Detta system beslét man anviinda istidl-
let for det konventionella tornet, som
dels dir tungt, dels gdr vagnen onormalt
hég med en stor triffyta som f5ljd.

1949 tog Bofors fram ett par prototy-
per till banddrivna luftviirnskanoner som
hade ett fjiidringssystem som kunde stil-
las om inifrAn vagnen fér att fA den
helt vagriitt placerad dven om den stod
i lutande terriing. Detta system hade
man fran bérjan velat géra hydro-pneu-
matiskt, men armén ville hellre ha ett
mekaniskt, varfér man lit det mera
avancerade gas-vitskesystemet vila.

Da man sa skulle bygga ”S” tog man
fram detta system och modifierade det
tor att det skulle passa i stridsvagnen.
Man hade di klarat av hijdriktningen av
kanonen och sidriktningen skéter man
som sagt genom att vrida hela vagnen
i sidled. For att detta ska kunna ske
snabbt ér spdrvidden mycket stor, sam-
tidigt som bandens anliggningsyta mot
marken #r relativt kort.

Den fasta kanonen mdjliggjorde Zven
att man hade automatisk laddning, var-
for laddaren kunde elimineras. Av erfa-
renheter frin kriget visste man att det
vid strid var ytterst sillan som bade f&-
rare och riktare arbetade samtidigt och
man ténkte till en borjan lita befilhava-
ren bade kora vagnen, rikta kanonen
och skéta skjutningen, men av olika or-
saker lit man bli detta projekt, och kér-
ningen svarar nu en speciell férare fér.
Aven befilhavaren har dock alla ma-
ndverorgan han behdver och genom att
han trampar ned gaspedalen &vertar
hans reglage mandvreringen av vagnen
fran foraren. Ser han ett mal behdver
han alltsé inte ge foraren order om att
styra mot det utan kan blixtsnabbt sjélv
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| dagarna har de forsta exemplaren av den nya strids-
vagnen "S” gatt ut till pansarférbanden efter nio ars
intensivt utvecklingsarbete. Stridsvagnen har kallats
"epokgbrande, en revolutionerande nykonstruktion,”
osv, men nog dr det mycket man kénner igen . ..
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Till vénster en vagn
pad vdg upp pAd det
torra efter en sim-
tur. Hér haller man
g& att félla-ned den
dlg som ger vag-
nen Flytkraft, Till ha-
ger en Interifrbild
med en av de tre
beséttningemediem-
marnas plats. Tva
sitter vénda framat
och en bakdt,

P4 bilden till wvén-
ster négra av de en-
heter som ingér |
stridsvagn S. | bak-
re raden frén wvén-
ster gyrostabiliserad
huw, beséttning,
band, drivmedel. |
raden framfér riktap-
paratur, slutvixel
samt langst till ho-
ger en rad ammuni-
tion bredvid kano-
nen, De tva stora
enheterna léngst
fram pa bilden &r
ammunitionamagasi-
net och motorenhe-
ten,
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fa vagnen i ritt lige. For att man snabbt
ska kunna backa sitter radiooperatiéren
med ryggen i fdrdriktningen och med
mdjlighet att se bakéat.

Under kriget arbetade Lanfisverk med
en pansarbil med tvaforarsystem si att
man kunde kora lika sikert bade fram-
4t och bakéat. Den blev dock ingen suc-
cé och kom aldrig i storproduktion.

TURBIN GER FART

Motorbullret avsléjar snabbt att det
inte dr en helt konventionell motor som
diljer sig under pansarpliaten i fronten.
Parallellt med Rolls-Royce-dieseln kan
man nédmligen kora en Boeing gasturbin
néir man Onskar speciellt stora kraftut-
tag, t ex d4 man vill kéra fort pa lands-
vig, vilket innebér ca 50 km/tim. Mo-
toreffekten for kolvmotorn &r 240 hk,
medan gasturbinen ger 490 hiistar i den
senaste versionen och 330 i de férsta
vagnarna. Bidda motorerna kors pi die-
selolja och i briinsletankarna ryms om-
kring 1 000 liter.

Under de prov Pansartruppskolan
gjorde med en av de forsta prototyper-
na fann man att vagnen nog var bra,
men sikten ut var om méjligt 4nnu sdm-
re dn i konventionella vagnar. Bofors
beslot ddrfor att forstka forbittra detta
och nu har man ett i mingt och mycket
unikt system med gyrostabiliserade pris-
mor runt befélhavaren, varfér han kan
rikta in sina *tittgluggar” pad ett maél
och sedan &r den instilld pA detta dven
om vagnen kringer eller sviinger. Sam-
ma system anviindes for att rikta kano-

VADNING

SIMNING

STRIDSVAGN S
TEKNISKA DATA

Vikt: 37 ton

Besittning: 3 man
Métt: HEjd 235 cm, bredd
340 cm, ldngd 880 cm
Bevipning: Huvudvapen
10,5 cm automatkanon, 3
st 7,62 mm kulsprutor (2
st fasta, 1 st rorlig), 8
st rbkkastare.
Vagnsdata: Maximihas-
tighet p vig 50 km/tim,
maximihastighet vid flyt-
ning 6 km/tim,

nen och vrida tornet pA den engelska
stridsvagnen Centurion, som #ven den
anvinds i svenska armén.

Vid invasionen i Normandie forsigs
ett antal Sherman-stridsvagnar med en
flytanordning bestdende av en biilg,
ett system som #ven anvinds pid Strv 8
men det har hir blivit ytterligare raf-
finerat och varje vagn biir stindigt den-
na simutrustning, som gor det mdjligt
for den att ta sig Over dven djupa sjdar.
Bilgen ligger under pansar och &r allt-
sA vil skyddad. Upp- och nedmontering
gar pa ungefir en kvart varefter vag-
nen dr klar att ta sig fram sjovigen
med ungefiir tre knops fart.

Stridsvagn S ar utan tvekan for ar-
mén vad Viggen Ar for flygvapnet, en
maskin som kan klara det mesta. Utver
de vanliga funktionerna kan den &ven
klara av viigbyggen och tekokning!
Fram kan man ndmligen snabbt mon-
tera ett schaktblad och inne i vagnen
finns en elektrisk tekokare.

Hur kinns det nu att kora stridsvagn
S? Det annorlunda bullret méirker man
inte sA mycket av, di besittningen all-
tid har téttslutande hjdlmar med in-
byggda hérlurar si att sa4 gott som allt
buller utestiings. Dessutom ér ljudisole-
ringen mellan motorrummet och vag-
nens mellersta del med sittutrymmet
ovanligt bra. Vid koérning ligger man
framst mérke till vagnens stabilitet, di
de Atta separat avfjidrade hjulen sviil-
jer de flesta ojimnheter i marken. Styr-
ningen sker med ett styre forsett med
tva vridreglage ungefir som gashand-
taget pA en motorcykel. Bandens inbér-
des hastighet regleras av en vridning
av styret, och vagnen styrs alltsi som
en cykel. Genom att "ge gas"” med hand-
tagen hojer man frampartiet och genom
att "sld av gasen” sinker man nosen.
Motorvarvet reglerar man med en gas-
pedal och pi4 durken finner man #ven
bromsen. Strax under den glugg man ser
ut genom fran férarplatsen finns de en-
da instrumenten, hastighets- och varv-
mitarna.

Tack vare den kompakta konstruktio-
nen sgitter man tétt inpid varandra med
kamraterna inom synhall. Sikten Ar dér-
till betydligt béttre &én i andra fordon av
detta slag och nagon cellskrick kinner
man inte av trots det massiva pansar-
skalet runt omkring.

Priset? Det har man satt en hemlig-
stimpel ©6ver, men man meddelar att
hela ordern till Bofors 16per p4 500 mil-

joner — den stbrsta order som armén
nigonsin gjort pA en ging. 0
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