Pltgbil 903 + Pvpjtgbil 9031

Beskrivning
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ALLMANT

Féreliggande beskrivning av personlastterangbil 903 och pansar-
vérnspjasterrinbil 9031 del 1, &r avsedd fér bilens forare. Inne-
héllet &r begrdnsat till det som skiljer dessa fordon frdn en stan-

dardbil.



Bild 1. Pltgbil 903 fran vdnster

Bild 2. Pltgbil 903 fran hoger



Bild 3. Pitghil 9038

Bild 4. Pwpitgbil 9031



ALLMANNA UPPGIFTER

Personlastterréngbil 903, 903B och Pansarvarnspjdsterrangbil 9031 &r ov-
seddo for korning béde pé laondsvag och i terréng.

Normalt skall fordonen kdras med drivning enbart p& bakaxeln men vid
behov kan man koppla in drivning Gven pé framaxeln.

Fordonens terrangframkomlighet Skas genom att bokoxeln &r forsedd med
differentialbroms.

Fordonen har tvé véxellador, en fyrvaxlad, helt synkroniserad huvudvéxel-
lada och en tvavéxled, ej synkroniserad, férdelningsvixellada, vilka till-
sammans ger totalt 8 vaxlar framat och tva vaxlar bakét.
Personlastterrangbil 9038 ar &ven utrustad med trumvinsch, som kon on-
véndas for bargningsarbete m.m.
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DATA

Allmant
Typbeteckning, personlastterréingbil, FMV-A Pltgbil 903
o P " VOLYO L 3314 sU
” P " FMVY-M Pltghil 2038
i % 5 YOLYO L 3314 HT
" . pansarvdrnspjdsterrdngbil, FMV Pvpitgbil 9031
,, ; 5 VOLVO L 3304
Hégsta antal paossagerare (utem férare),
Plighil 903 och 9038 .............. - & st
Hogsta antal possagerare (utom férare),
Pvpitghil 9031 ................. B 2 st
Lagsta hast. (vid lagvaxel och 1500 vary/min) 4,3 km/tim
Hégsta hast. (vid hégvéxel och 4500 vary/
Min) o e AP 96,5 km/tim

Bilens typbeteckning och chassi-

nummer &r instéimplade pd en skylt VOLVO st?zg?SRG
fastsatt  bakom  styrinrdttningen

framtill pa utsidan av rambalken.

Vixelladans typ och nummerbe-

. & Y i TYPE PART.NR FABR.NR
teckning &r pd tidigare utférande
instédmplade pd en skylt fastsatt pé

vixellddans ovansida. Férdelningsvéixelléddans lépnummer &r pé tidigare uf-
férande instdmplat p& véxellédshusets ovansida,

P& senare utférande &r véixellddorna férsedda med tvé skyltar med typ-
beteckning, detalinummer och tillverkningsnummer. Den ena skylten ér mon-
terad ovanpd mellanplattan omedelbart bakom huvudvéxelladdan. Dar in-
stdmplade detalj- och tillverkningsnummer avser den kompletta enheten
huvudvéxellada + férdelningsvéxelldda. Dessa nummer bér alltsé anvéndas
i samband med reklamationer och dylikt avseende den kompletta enheten.
Den andra skylten &r monterad p& férdelningsvéxelladans hus pé vanster
sida och ggdller for den separata férdelningsladan,

Fram- och bakaxelviixelns detalj-
nummer &r ingjutet och lépande
numret instansat i fram- resp. bak-
vaxelhuset,

Motorns detaljinummer &r ingjutet |
motorhlockets vénstra sida, bredvid
detta ar moternumret instamplat,
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Méttuppgifter | Pltghil 903 Pltgbil 9038 | Pvpitgbil 9031
Langd (inkl. dragkrok) ... ....... 405 cm 405 e¢m 440 c¢m
Langd, passagerare- el. lastutr. .. 250 cm 230 cm —
Bredd:, {oiis suasminiaiie iansiea 165 em 165 cm 170 em
Bredd, passagerare- el, lastutr, .. 154 ecm 154 cm —_
Hajd . ... e 210 em 215 cm 150 em
Yanddiameter isheivsusineie 1140 cm 1140 cm 1140 ¢m
Axalovstdnd .. ..o ovm i e 210 em 210 em 210 em
Sparvidd, fram .............. 134 cm 134 cm 134 cm
aparyide; Bk wueamnmereiie era 134 cm 134 cm 134 cm
Overhéng, fram .............. 95 cm 25 em 95 cm
i i o 1 | PR A e R 100 ecm 100 cm 98 cm
Dragkrokens centrumhsjd (olastad) 60 cm 60 cm 60 cm
Frigangsvinkel fram .......... 40° 40° 35°
bak e 32° 32° 32°
Frig@ashofd: . covsmmmosmmmmirosen 28,5 cm 28,5 ecm 28,5 cm
Viktuppagifter I Pltghil 903 Pltgbil S03B Pvpirabil 9031
Tidnstevikt, framaxel ...... s 900 kg 1040 kg 820 kg
i sibakaxel Crsimaening 700 kg 870 kg 750 kg
P . totalt inkl. utrustn, enl,
fillbehérskort . .....| 1600 kg 1910 kg 1570 kg
Totalvikt . ciivsesiisiamiains| 22500k 2450 kg 2200 kg
Stérsta axeltryck ... cvvvueen 1300 kg 1290 kg 1280 kg
Maximilast: i ediiavinie e 650 kg 540 kg 630 kg
Motor
TYpbetechk I o vwos st o we s oo B 18 A
Effekt (DIN) vid 4500 varv/min . ......... 65 hk
Max vridmoment (DIN) vid 2600 varv/min .. 13,4 kgm
Cylinderontal & e eieeine v s 4 st
Cylinderdiameter .............. ... ... 84,14 mm
AL o[ iTa T Tc A D S S 80 mm
Slagvalym ociiam e s Diimeaann e aes 1,78 liter
Kompressionsférhallande ............... 8,5
Tomgéngsvary (varm motor) ............ 500—700 varv/min
Ventileystem . .o.ouisisssawsge euamass Toppventiler
Ventilspel, varm och kall, inlopp ........ 0,40—0,45 mm
Ventilspel, varm och kall, utlopp ........ 0,40—0,45 mm
FOLGUSOFE; WP s vos s minm vonis sians wits Fallférgasare
beteckming ....... .. 00 ZENITH—36 VN
Branslepump ... .o iiiiiiii it AC membrcnpump uG
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Kylsystem. typis- oy sw mesivssiomn e
Termostat, bériar éppna vid ............

fullt 8ppen vid
Flaktrem, beteckning

Elsysiem

<1 oTa 1311175 7o AR Y
Batteri, typbeteckning ..................

kapacitet

jordaa "pall sus ey vrasi
Elektrolytens spec. vikt,

fulladdat batteri

effekt
Laddningsregulator, typbeteckning ........
SEKENG. B OB o asias wh rais
4 amp. e
Sakringscentral, pltgbil 903

i . pviptibil 9031
Schema &ver sdkringscentralen

FandFolid e g T S e S T
Téndspole, typbeteckning
Téndstift, typbeteckning
elektrodavstand
atdragningsmoment
Fordelare, typbeteckning

rotationsrikining
kontaktgap
slutningsvinkel
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Overtryck (0,25 kg/cm?)
75°—78°C

89°C

HC 38 X 35"

12 V

Boliden BOLBA-108 M 57 K
eller motsvarande
(M2672—101010)

57 Ah

Minuspol

1,275—1,285

11,230

BOSCH-LIJ/GG 240/12/2400
AR7 mr

300 Watt

BOSCH-EGD 1/12 AR37
0,75 hk

BOSCH-RS/VA 240/12/2
11 st, BOSCH-NSG 3/3Z

I st, BOSCH-NSG 10/1Z
Héger sida (invéndigt) av
framre virmeelement
Vénster sida i motorutrymme:
Se skylt i skyddslock eller
punkt 7 under avsnittet
“Sarskild Tillsyn”
1—3—4—2

BOSCH-TK 12 A 3/1
BOSCH-W 175 T 1 el matsvy
0,7 mm

3,8—4,3 kgm
BOSCH-VJUR 4 BL 33
Moturs

0,4—0,5 mm

60°+£2°



Gladlampor Plighil 903 Effekt Antal | Sockel | Nr
Stralkastare ,..... 45/40 W| 2 BA 20 d| OSRAM-7351 eller likv.
Parkering ........ 2 W 2 BA ?s QSRAM-3796 i
Boklivs v ewvvans 10 W 2 58 O3RAM-6411 -
Stopplius/kérvisare .| 15 W 2 S8 OSRAM-6451 T
Kérvisare, fram ....| 15 W 2 BA15s | OSRAM-7533 i
Positionsljus . ..... 3 W 3 S6 OSRAM-6439 1
Mérklaggningsljus 15 W 1 S8 OSRAM-6451 5
Instrumentljus 2 W 3 BA9?s OSRAM-3796 p
Kontrollamper,

helljius v vvunns 2 W 1 BA9s OSRAM-3796 i

kérvisare ...... 2 W 1 BA9s | OSRAM-3796 .

laddning ...... 2w 1 BA9s OSRAM-3796 A
Takbelysning 10 W 1 58 OSRAM-6411 i
Gladlampor Pupijtghil 9031 | Effeki | Antal | Sockel | Nr
Stralkastare . ..... 45/40 W| 2 BA 20 d| OSRAM-7351 eller likv.
Parkering ........ 2 W 2 BA?s | OSRAM-3796 "
Baklius +.u.ovveass 10 W 2 58 OSRAM-6411 i
Stoppljus/kérvisare .| 15 W 2 58 OSRAM-6451 i
Kérvisare, fram ....| 15 W 2 BA 155 | OSRAM-7533 a0
Positionsljus I W a Sé OSRAM-6439 o
Mérkldggningsljus 15 W 1 58 OSRAM-6451 .
Instrumentljus . .... 2 W 3 BA 95 | OSRAM-3796 it
Kontrollampor,

hellius  vvonn.. 2 W 1 | BA9s | OSRAM.3796 "

kérvisare ...... 2 W 1 BA9s OSRAM-3796 i

laddning ...... 2 W 1 BA 95 | OSRAM-3796 i

Koppling
TV san s R i e s B s s e Enkel torrlamell

Kopplingspedalens frigéng

Kopplingsgaffelns frigang

Vaxellada

Typbeteckning

Utvaxling 1:an
2:an

4:an
backen

25—30 mm
3—4 mm

3,13:1



Férdelningsvaxellada

TYPBATEERATNG. ompomm s ar s s e S s s IFVG 50 alt. G 5
Utvaxling: Landsvdgsvéaxel ............ 1,36:1
Terrangvéxel .............. 3,25:1

Férdelningsvaxellada, vinsch

Utvaxlingsforhallande ... ............. 1.67:1
Hjulens kuggantal:

Delehijol  havessmassivsisayey i 24 st

T T O T — 40 st

Varvtal pa utgéende medbringare pé fordelningsvaxellada, vinsch

Varvtalen for de olika utférandena med hénsyn till motorns varvtal och
huvudvaxelladans vaxlar framgér av nedanstaende tabell.

p Kuggdreven monterade enligt standard Kuggdreven omkastade
otor-
varv/min Vixal i huvudviéxelladan Viixel i huvudvéxellédan

1 2 3 4 1 2 3 4

1200 230 360 530 720 640 | 1000 1475 | 2000
1600 305 480 705 260 850 1340 1960 | 2675
2000 385 600 880 1200 1075 | 1640 | 2450 | 3340
2400 460 720 1055 1435 1280 | 2000 | 2930
2800 535 845 1235 1680 1485 2350 | 3440
3200 610 960 1410 | 1915 1700 | 2675
3600 690 | 1085 1585 | 2150 1920 | 3025
4000 765 | 1205 1765 | 2390 | 2125 | 3350

Vid berdkningen for varvtalen med omkastade drev har en faktor pd 2,78
anvdnts, dvs. att motsvarande varvtal for kuggdreven mont. enligt standard
multipliceras med 2,78. Ex: 230 X 2,78 = 640.

Vinsch

Dragkraft i enkel parf ....cvvviinnnnnn 2000 kg

Utvaxlingsférhallande ................ 30:1

Litva, Tabgd v eem omevmariss amamws wirms 50 m
diameter ... 10 mm

14



Framaxelvaxel

TR st s e e T 5 o S B Konisk kuggvaxel (Hypoid)
(Helt avlastad)
Typbeteckning .. ..ivviviieiinnrrannnns Salisbury 4 HA
URBRIINGE oo monmimes i msessm is s s seie 5,38:1
Bakaxelvaxel
THRT win i o st b st e 5 S e Konisk kuggvéxel (Hypoid)
med differentialbroms
(Halvt avlastad)
Ty BB Gk HTG T rrat s miv i e e anens s Salisbury 4 HA med Powr-Lok
Utvixling aumsaeisiusiasedis dons asies 5,38:1
Styrvaxel
TYR' s s ey Skruv med rulle
TypbBtackning . 4w vaiinmrs e siab et ZF
Hjul
Skivhjul med félg ........oviviiininsnn 6,500 % 16"
DIEEK. waanrm e ptiems o im g e e 8,90—16", 4-lagers
Ringtryck | Pirgbil 503 | Phgbil 9038 | Pupitgbil 9031
FROR acraon wron wie mcany o g ais = 1,2kgfem? | 1,2 kgfem? [ 1,0 kg/em?
Bakepszssmms sonnis e e i 1.2 kgfem? | 1,2 kgfem® | 1,4 kg/em?

11—12,4 kgm (80—20 ftlb)
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Rymduppgifter

Bransletank .. ... ... .. . ... ... 50 liter
Kylsystem inkl. vérmesystem, Pligbil 903 .. 10 liter
Kyisystem inkl. vérmesystem Pltgbil 903B .. 10 liter
Kylsystem, Pvpjtgbil 2031 .............. 8,5 liter
Oljerymd, motor (vid oljebyte) .......... 3,25 liter
(med oljerenare)l ...... 3,75 liter
luftfilter ... ... 0 in.. 0,20 liter
vaxelloda ... oiiiiaiaiaa 0,75 liter
fardelningsvéxellada . ........ 1,3 liter
férdelningsvéixellada, vinsch ... 0,40 liter
snédckvaxel for vinsch ......... 0,90 liter
framaxelvaxel .............. 1,5 liter
bakaxelvéxel ............... 1,5 liter
styrvidxelhus ... ... ...l 0,30 liter
framhjulsled . ............... 0,25 liter

Maximihastigheter

Légvaxel Hogvaxel
T AR v eoneimm s R R RS 5 12 km/tim 32 km/tim
Do wlxeln wroeis m e s Ee e BT R 21 km/tim 50 km/tim
Tie VEREIN . e e 32 km/tim 72 km/tim
Ararpdeln o e e e e e 41 km/tim 96 km/tim

Betrdffande hégsta tillatna hastigheter hdnvisas till sdrskilda bestammelser.

16



KONSTRUKTION OCH FUNKTION

Motor

Motorn #r en fyrcylindrig férgasarmotor med toppventiler. Kolvarna &r till-
verkade av lattmetall och har forkromade ovre kompressionsringar. Ram-
och vevlagerskalarna &r utbytbara.

VOLVO
51589

Bild 5. Motor typ B 18 A, raptgbil 9033
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Briinslesystem

Brinslepumpen, som drivs av en
excenter pa kamaxeln, matar fram
brinslet fran tanken till férgasaren.
Denna, som &r en fallférgasare, #r
férsedd med handreglerad choke
och har snabbtomgangsanordning
samt accelerationspump och eko-
nomiventil.

Smorjsystem

Motorns smérjning ombesérjs av
en kugghjulspump som suger oljan
fran oljetraget i motorns underdel
och trycker den genom oljerena-
ren ut till motorns samtliga smérj-
stillen, | pumpen finns en redu-
cerventil som hindrar oljetrycket
att nd for héga védrden. Oljerena-
ren, som &r av fullflédestyp har en
overstrémningsventil som méjlig-
gbr férbipasserande av olja &ven
vid ett igensatt filter,

VOLVO
51524

Bild 6. Branslepump

31545

Bild 7. Smarjsystem
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Kyisysiem

Motorn &r vétskefylld och har
overtrycksystem. Kylvétskecirkula-
tionen ombeséris av en pump mon-
terad pa& fldktaxeln. En termostat
som dppnar férst vid ca 75°C hind-
rar kylvétskan att passera kylarens
cellsystem innan motorn uppnétt
normal arbetstemperatur. Bild 8. Kylsystem

Elsystem

Allmant

Det elektriska systemet har 12 volts spanning och ar férsett med en spédn-
ningsreglerad generator, Startmeotorn mandvreras fran instrumentbradan
med hjalp av startknappen. Pa batteriet finns uttag fér hidlpstartanslutning.

Belysning

Bilens belysning utgérs fram av stralkastare med hel och halvljus samt
parkeringsljus. Baké&t bestér belysningen av tvé baklyktor som innehaller
lampor fér bak- och blink/bromsljus. Dessutom &r vagnen férsedd med mérk-
ldggningsbelysning. Vidare finns vid férarutrymmet uttag for sladdlampa
(15 sid. 26 resp. 47 sid. 29) samt baktill uttag fér slGpfordonsbelysning.

Sakringar

Den elektriska utrustningen ér
skyddad genom sékringar, samlade
i ett sdkringsskap. Var alltid noga
med att anviinda ritt sdkringsstor-
lek, d& nagon sikring byts. Vilka
komponenter de olika sékringarna
skyddar framgar av skylt i skydds-
locket. Se @ven punkt 7 under av-
snittet “’Sarskild Tillsyn".

Bild 9, S&kringar
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Kraftoverforing

Bild 10. Kroftoverfaring

1. Framaxel 10.
2, Vixellada
3. Kordonaxel till fromaxelvixel 1.
4. Férdelningsvéxellada 12,
5. Framre kroftuttag 13,
6, Kardanaxel till férde ningsvéxellada,

vinsch 14.
7. Kardonoxel till bokaxelviixel 15.
B. Bakaxel 18,
9. Ev. bakre kraftuttag

Koppling

Kopplingen &verfér kraften fran
motor till véxellada. Kopplingen &r
av enskivig torrlamelltyp. Tryck-
plattan manévreras med hijélp av
tre havarmar som pdverkas fran
kopplingspedalen. Trycket pé peda-
len éverfors pa hydraulisk vég till
urkopplingsgaffeln. Det erforderli-
ga trycket pd ftryckplattan erhélls
fran sex tryckfjddrar,

20
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Kardanaxel till ev, bokre
kraftuttag
Férde!ningsvixe!lada, vinsch
Kardanaxe| till vinsch
Inkepplingshandtag fér
vinsch

Sniickvéxel

Motor

Inkapplingshandtag far
kraftuttag

volLve
S0as2

Bild 11. Keppling



Vaxellada

Med hijtilp av véxellddan kan ut-
véxlingsférhallandet mellan motor
och bakaoxel avpassas, sé& att mo-
torn far arbeta under gynnsamma-
re varvialsomrade. Véxelladan &r
synkroniserad pd& samtliga véxlar
framat, dvs. véxlingen kan ske
utan dubbeltrampning. Bild. 12. Viaxellada

Fordeiningsvdxellada

Fordelningsvaxelladan fardelar
kraften pa féljonde sait (jmf vax-
lingsscheman sid. 30, bild 27 och
28): Pltgbil 903 och 903B: Nar
spaken star i framsta ldget ar
fyrhjulsdrift och lagvéxel inkopp-
lade. Detta lGge anvdnds vid kér-
ning i terrdng. Lagvdxel gar att
anvénda endast da fyrhjulsdrift &r
inkopplad.

D& spaken stér i ndsta ldge “"Neu- Bild 13. Fardelningsviixelldda
tral” ar all kraftoverforing till hju-

len frédnkopplad, Motorn kan d& via ett ev. kraftuttag anvéndas som statio-
nar kraftkélla eller som kraftkalla for vinschning.

D& spaken star i ldget “4-hjulsdrift hég” ar hégvaxel och fyrhjulsdrift in-
kopplude. Detta ldge far endast anvandas vid kérning pa mycket halt eller
lést underlag.

Nér spaken star i sitt bakersta ldge ar bakhjulsdrift och hégvaxel inkoppla-
de. Detta ldge skall anvdndas vid landsvagskérning,
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Pvpjtgbil 9031: Nar vénstra spaken star i bokre l&get och hégra spaken i
framre laget &r fyrhjulsdrift och lagvéxel inkopplade. Obs! Hégra spaken
gar att féra i framre ldget endast nér vénstra spaken star i bakre laget!
Da hdgra spaken stér i “Neutral” &r all kraftoverféring 1ill hjiulen frankepp-
lad.

Dé béda spokarna stér i bakre ldget dr hogvixel och fyrhjulsdrift inkoppla-
de.

Nar vanstra spaken star i framre ldget och hégra spaken i bakre ldget &r
bakhjulsdrift och hégvéxel inkopplade,

Kraftuttag cch férdelningsvaxellada,
vinsch

Framre krafiuttaget &r monterat
baktill pé férdelningsvéxelladan.
Fordelningsvaxelladan for vinschen
overfor via kardanaxlar kraften
fran krafiuttaget till vinschen.

Bild 14, Férdelningsviixellada vinsch
Kardanaxel 1l vinsch

Kardanaxel fran férdelningsvixellada
Kardanaxel till ev. bokre kraftuttag
Lock (hir kon ev. ytterligare kraftuttag
goras)

R

Vinsch (pltgbil 903B)

Vinschen &r placerad pd vénster
rambalk. Kraftuttaget till vinschen
inkopplas genom att dra i hand-
taget som dr placerat mellan 8-
rarstolen och motorhuven. Se bild
41 sid. 43,

Vinschens manévrering sker med
higlp av bilens ordinarie véxel-
lada och koppling varigenom man
kan f& stor variation pa vinschhas- Bild 15. Vinsch
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tigheten., Mot vinschtrumman ligger stdndigt en bromsklots, en s.k. spinn-
broms, an fér att trumman ej skall rotera av sig siglv nér vinschlinan dras
ut, Denna kan justeras med brickor under fastskruvarna.

Justeringen skall vara sadan att linan kan dras ut men trumman skall ome-
delbart stanna em dragningen upphér,

For att férhindra &verbelastning av vinschen &r dess kardanaxel uiférd som
s.k. smatterkoppling vilken begrénsar vridmomentet och dérmed dragkrafren
i linan till 2000 kg. Trumman &r utrusiad med 50 m 10 mm:s 171-tradig
vinschlina med kaus.

Framaxel

Framaxeln &r helt avlastad och

forsedd med drivhjulsled av rzep-

Y # S

patyp och har i Gvrigt samma ut- T, | e e
fsrande som bakaxeln utom att S e e

differentialbroms soknas.

Bild 16. Framoxel med rzeppatyp

Bakaxel

Bakaxeln &r halvt avlastad och av

hypoidtyp med enkel uivaxling. |

bokaxelvéixeln finns dessutom en

differentialbroms som automatiskt e
trader i funktion. Vid en vanlig A L :
differential begrénsas alltid drag- :
kraften av det hjul som har den
séimsta friktionen mot marken. En
bakaxel med differentialbroms
déremot tverfér automatiskt drag-
kraften till det hjul som har det
bista underlaget ndr ett av hju-
len bérjar slira. Fér att differen- i waLva
tialbromsen skall fungera tillfreds- Bild 17. Bakaxel
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stallande maste en speciell olje-
kvalitet anvéndas fér bakaxelvéx-
eln, under de férsta 10 000 km.
Baokaxeln &r med undantag av dif-
ferentialen uppbyggd pd samma
sétt som en konventionell bakaxel.
Differentialens konstruktion fram-
gar av bilderna 17 och 18, Bild 17
visar hela bakaxeln i genomskér-
ning och bild 18 differentialens
konstruktion i en “sprangbild’.
Axelkorset fér de mindre differen-
tialhjulen bestar av tva axlar, som
ar ledbart férbunda med varand-
ra, Viarje axel &r pd den sida dar
den ligger an mot differentialhu-
set fasad i V-form. Differentialhu-
set ar utformat p& motsvarande
sdtt, Nar motorn bérjar driva bi-
len glider axlarna upp pa de sne-
da ytorna i differentialhuset A (pé
bild 19). Friktionsplattorna bakom
de stérre differentialhjulen pressas
darvid samman och bromsar dif-
ferentialen. Differentialen &r alltsé
alltid bromsad vid kérning raki
fram eller vid backning rakt bakat.
Detta gor att om ett hjul kommer
ut pa slirig viéigbana dverféres stor-
re delen av det vridande momentet
genom det andra hjulet. Vid kér-
ning i kurva roterar ytterhjulet
snabbare &n innerhjulet. Axeltap-
parna glider dérvid ner | V-sparets
bhotten och sammanpressningen av
friktionsplattorna upphdr (B pé bild
20). Vid kérning i kurva kommer
darigenom differentialen att fun-
gera pd samma sdtt som differen-
tialen i en bakaxel utan differen-
tialbroms.

Bromsar

Fotbromsen dr hydraulisk.

Bild 18. Differential med differentialbroms
Differentialhus, mindre halva
Lameller, innertondade

Lomellnay ech differentialhjulshéllare
Differentialhjul, mindre

Axelkors

Differentialhus, stérre halva
Distanstapp

Differentialhjul, stérre

0

Lameller, ytertandade

Bild 20. Karning i kurva med drag

Handbromsen &r en mekanisk kardanbroms med invindiga backar och &r
fastsatt pd férdelningsvéxellddans bakre gavel,
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Styrsystem

Styrvaxeln &r av typ skruv och rul-
le.

Antalet rattvarv fran stopp Htill
stopp &r ca 4.

Bild 22. Styrsystem

1. Styrvixel 5. Hdger parallellstag
N oo 2. Siyrarm 6. Vanster parallelisiag
Raplghll 9033 dr forsedd med S'ly{- 3. Linksting 7. Stymingsdimpare
ningsdédmpare. 4. Mallanarm

Ram, fjadrar och hjul

Ramen &r helsvetsad med sidobalkar i ladsektion. Fjadringen bestir av
halvelliptiska bladfjadrar, gummihjélpfjadrar av halgummityp samt dubbel-
verkande stélddmpare av teleskoptyp.

Hjulen bestar av skivhjul med félg 6.50 L X 16” och déck 8,90—16" 4 lagers.

Dragkrok

Bilen &r baktill forsedd med drag-
krok | A.

Bild 23. Dragkrok | A
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Manoverorgan och instrument

YO

Bild 23. Instrument och manoverorgan fér pltgbil 903 och 903 B

1. Instrumenttavla 9. Stromstillare fér mérkliggningsbelysning
2. Startknopp 10. Manbverspak for fordelningsvixellada
3. Tindlés 11. Hondbroms
4, Stromstdllare for vindrutetorkare 12, Véxelspak
5. Stromstéllare fér vindrutespolning 13, Kedja fér kylargardin
6. Stromstillare for stralkastare och recstatreglering 14, Chokereglage
av instrumentbelysning 15. Strémuttag
7. Reglage fér varmeslement och friskluftsystem 16, Kérvisaromkopplare
8. Belysningsfranskiljare 17.  Avbléindningsomkopplare
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Bild 24, Instrument fir pltgbil 903 och 9038

18.
19,
20,
21,
22,
23.
24,
25,

Oljetryckmétara
Temperaturmétare
Kontrollampa fér kérvisare
Laddningskentrallampa
Kontrollampa fér helljus
Yagmiatare
Haostighetsmatare
Branslematare
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26 27 28 29

37 36 35 34 33 32 31 30

Bild 25. Instrument och manverergan fér pvpitgbil 9031

26. VYingmutter

27. Signalknapp

2B. Kopplingsvatskebehdllare
29. Bromsvitskebehdllore

30. Spak fér l&g- och hégvaxel
31. Spak fér framhjulsdrift
32. Viaxelspak

33, Handbroms

34, Gaspedal

35, Bromspedal

35. Kopplingspedal

37. Avbléndningsomkopplere
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52 51

P ———

50 49 48 47

Bild 26. Instrument for pvpijtgbil 9031

18,
39,
40.
41,

Tandlas
Startknapp

Hastighefsmitare
Laddningskontrollampa
Kentrollampa fér helljus
Kentrollampa fér kérvisare
Oljetryckmétare
Branslemdtare
Temperaturmétare
Stromutieg

Strémstéllare f&r mérkldggningshelysning
Belysningsfréanskiljare
Chokereglage
Kérvisaromkopplare
Stromstéillare for stralkostare
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Mandverspakar, pligbil 903 och 203B

| férarhytten finns tvé mandverspa- VAXELLADA FORD .VAXEL.
kar: ) dnrli#ILa (_)MG
Véxelspak fér den fyrvixlade - MELD
vaxelladan (12), . TRAL

Mandéverspak fér in- och urkopp-

ling av fyrhjulsdrift och lag- el-

ler hégvéxel (10),
Manéverspakarnas légen framgar

Ouoc,

PLA UR 4 HJULSDRIFTEN VID
av bild 27 samt av skylt i nédrhe- KORMING PA TORR,FAST VAG

ten av spakarna.

g
Bild 27. Mangverspakarnas lage,
plighil 903 och 903B

Manoverspakar, pvpjtgbil 9031

Intill férarplatsen finns tre man-
dverspakar:
Vaxelspak for den 4-viixlade
vaxelladan (32).
Manéverspak for in- och urkopp-
ling av framhjulsdriften (31).
Mandverspak fér in- och urkopp-
ling av hég- eller lagviaxel (30)

2) Lt
* A KOPFLA UR 4-HJULSDRIFTEN VID
Manéverspakarnas ldgen framgér KORNING PA TORR. FAST VAG

av bild 28 samt av skylt i ndrheten oo

VAXELLADA FORD. VAXEL
o

av spakarna,
Bild 2B. Mandverspakarnas ldge,
pvpitgbil 9031

Handbroms

Hoandbromsspaken (11 resp. 33) péverkar mekaniskt en kardanbroms mon-
terad baktill pa férdelningsladan,

Oljetryckmatare

Olietryckmétaren (18 resp. 44) visar trycket i motorns smérjsystem. Trycket
&r beroende av motorns varvtal och temperatur samt av oljefiltrets kondi-
tion, Normalt oljetryck 3,5—6 kg/cm?® vid 2 000 varv/min (med nytt olje-
filter).

OBS! Sjunker trycket till O nér motorn &r i gang, stoppa dé& genast motorn,
Bilen far inte kdras farran felet avhjalpts.
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Bransiematare

Brénslemataren (25 resp. 45) gér utslag vid fI]lkopj:.nlud téndning och visar
bréanslenivan i tanken,

Hastlighelsmatare

Hastighetsmétaren (24 resp. 40) &r ett kombinationsinstrument, som visar
dels bilens hastighet dels den kérda vagstréackan.

Temperaturmatare

Temperaturmétaren (19 resp. 46) visar kylvatskans temperatur och dérmed
motorns arbetstemperatur, Normalt skall motorn ha en temperatur av 70—
90°C. Kér ej med fér lag temperatur, emedan defta orsakar hastig ned:
slitning av motorn. Skulle métaren under en ldngre tid visa for hég tem-
peratur kan detta bero pé att kylsystemets kanaler &ro igensatta och hindrar
cirkulationen.

Kylargardin, pligbil 903 och 9503B

Kylvatsketemperaturen regleras normalt av termostaten i kylsystemet, men
pltgbil 903 och 903 B &r ocksd férsedd med kylgardin. Utnyttja denna f&r
att reglera motortemperaturen nar det &r kallt.

Kontrollera hérvid temperaturmétaren och lat inte motorn bli fér varm.
Man riskerar d& att motorn kan skadas.

Anvand ej kylargardin de forsta 2500 km.

Kylargardinen regleras med en kedja (13), placerad pé vénster sida om
motorhuven,

Tandlas
Téndléset (3 resp. 38) &r placerat intill startknappen pé instrumentbrédan
och tillkopplas genom att vrida nyckeln medurs.

Startknapp

Motorn starfas genom att téndlaset tillkopplas och startknappen (2 resp. 39)
intryckes.

Laddningskonitrollampa, rod

Laddningskontrollampan (21 resp. 41) lyser da batteriet urladdas, vilket ar
normalt pd tomgangsvarv, Okas gasen skall lampan slockna,

OBS! Skulle ldmpan téndas under kérning, féreligger i allménhet nagot fel
i det elekiriska systemet, eller ocksd kan drivremimen vara fér déligt spénd.
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Korvisaromkopplare med
kontrollampa, rod

Kérvisarna ulgdres av blinkvisore och mandvreras med omkopplare (16
resp. 31). Kontrollampan (20 resp. 43) blinkar nér kérvisarna &r i funktion
och i takt med dessa.

Ljiusomkopplare
med kontrollampor

Bilens stralkastare manévreras med hjélp ov omkopplare (6 resp. 52),
mdrkt “Ljus”, p& instrumentbrédan samt av en avbléndningsomkopplare
till vénster pd golvet.

Omkoppling fréan hel- till halvljus och vice versa sker genom att avbland-
ningsomkopplaren 17 resp. 37) trycks ned med foten. Grén kontrollampa (22
resp. 42) finns for helljus i instrumentravlan.

Genom vridning av knappen fill ljusomkopplaren regleras instrumentbe-
lysningen. Ju mera man vrider knappen medurs, desto starkare blir belys-
ningen.

Mérklaggningsbelysningen manévreras med en strémstéllare (9 resp. 48)
till héger pd instrumentbrédan, De olika léigena framgar av skylt,

For att forhindra aft belysning ténds av misstag i séddana lagen dér mérk-
léggning &r anbefalld, ingér en belysningsfranskiljare, (8 resp. 49),

P& pltgbil 903B finns dessutom bakom framre passagerarsétet en belys-
ningsfrénskiljare, som helt kan ovskilja bilens batteri fran dess elndt.

Chokereglage

Chokereglaget Gr pé pltghil 903 och 903B (14) placerat framtill p& motor-
huven och pé pvpijtgbil 2031 (50) pa instrumentbrédan, Reglaget anvéndes
vid kallstart fér att ge motorn en fetare brénsleblandning och dérigenem
g6ra motorn ‘mera ldttstartad. Kér aldrig pa choke mer én ndgra minuter
och aldrig ndr motorn &r varm,

Varme-=- och frisklufissysiem
(Endast pltgbil 502 och SO03B)

Vérmeanl&ggningen manévreras med fyra reglage. Med knappen ldngst till
vénster regleras friskluftsflakten. Med den vénstra av de tva mellersta
knapparna “Luft’” regleras frisklufispjdllet.

Den hégra av de tvd mellersta knapparna, “Temp”, reglerar den inkom-
mande luftens temperatur, Med knappen léngst till héger, “Bakre” reg-
leras bakre varmeelementet. Se vidare under rubriken “Vérme- och frisklufts-
system’ sidan 36.
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HANDHAVANDE

Nar bilen dar ny eller motorn nyrenoverad skall den inte kéras fér hart.

Under denna férsta period skall némligen alla vitala delar av vagnen

sasom motor, vaxellador, bak- och framaxelvaxel, hjul osv. koras in. Se
vidare under avsnitiet “Inkérning’” sid ?1.

Start av moior

Ar motorn kall, dra ut choken helt eller delvis beroende pé yHertempera-
turen, Ar motorn varm, skall chokereglaget vara helt intryckt och gos-
pedalen héallas helt nedtryckt. Pumpa aldrig gaspedalen!

Trampa ned kopplingspedalen helt,

Koppla till tandningen genom att vrida té&ndningsnyckeln medurs. Dérvid
skall den réda laddningskontrollampan lysa.

Tryck in startknappen. Slépp startknappen s& snart motorn startat,

Om chokereglaget anvidnts skall det sa fort motorn starfat ater féras in
tills b&@sta tomgdng erhalls. Efterhand som motorn blir varmare skjuts
reglaget in mer och mer. D& motorn &r varm skall reglaget vara helt
infért,

Kontrollera att oljetrycket dr normalt (3,5—6,0 kg/em?® vid 2000 varyv/
min och nytt oljefilter).

Rusa inte motorn. Belasta aldrig motorn héart férrdn den &ér varm,

Under den kalla arstiden skall motor och véxelléda behandlas med stérsta
varsamhet, sdrskilt vid starten. Om motorn ej startar vid forsta forsoket,
gér da ett uppehdll fére nésta férsék, s& att batteriet far tillfélle att ater-
hamta sig.
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Anvéandning av hjalpstariansiutning

Om bilens batterier &r urladdade s
att man inte kan starta med dessa
kan ett extra batteri (12 wvoli) in-

kopplas pé hjdlpstartansiutningen T
(1) och (2). Tva batteriledningar - “ lnjllnl.
kan édven dras fréan ett annat for- 1“]
don som &r férsett med liknande L l, \
hjalpstartanslutning,  Ledningarna e N _l'

skall kopplas plus till plus och mi-
nus fill minus.

Bild 29. Hijélpstartanslutning

OBS! Vid sammankoppling av iva
fordon kontrollera att fordonen har
samma systemspdnning (12 volt)

Korning
Allmant

Kor aldrig fortare &én uppdraget kriver. Se vidare kapitel “Maximihastig-
heter'’ sid. 16 och bild 30 sid. 35.

Uppvarmning av motor

Erfarenheten har visat att motorer i bilar, som ofta kérs korta stréckor med
uppehéll, slits onormalt fort. Orsaken hértill Gr att motorn e hinner uppné
normal arbetstemperatur. Féliden blir att de frétande syror, som bildas av
kvarvarande forbrénningsrester, har fillfélle att pdverka cylindrarna under
langre tid, Nér motorn ér kall skall man alltsé snarast méijligt séka uppna
normal arbetstemperctur. Kér dérfér inte ldnge pé& tomadng, arbetstem-
peraturen uppnéas snabbare dé motorn belastas.

Om motorn "tjuvstannar’

Med de lattflyktiga brénslen som nu finns farekommer under sdrskilda fér-
hallanden isbildning i férgdsarens tomgangssystem, vilket har till félid att
motorn “tjuvstannar”, nar man slépper upp gaspedalen. Detta gdller speciellt
vid hég luftfuktighet och ytertemperatur av —5° till + 10°C. "Tjuystoppen”
upptréder under ca 10 min, efter start av kall motor. Fér att undvika dessa
“tuvstopp” kan man dra ut chokeknappen ca 10 mm sa att snabbtomgdng-
en trader i funktion, dvs. att motorns varvtal mérkbart tkas over normala
tomgéngsvarvialet,

Om vagnen stétt stilla i stark utférsbacke kan def intraffa att motorn har
svart oft g& pd& tomgéng p.g.a. bilens (férgasarens) lutning. Detta av-
hjglps péd samma satt som ovan dvs. genom att dra ut choken sa att snabb-
tomgéngen tréder i funktion.
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Vaxling

1:an hégvixel frr T fﬁh . o ;
1:an lagviixel r '?ﬁ;} § - - ; ’ ".- - ; -
2:an hogvixel | . i " |—-- ______ - ------- ﬁ] ” - ;s - ;
2:an lagvixel :_ |ﬁ ” ! 4 : ; . .
3:an hoguixel | e i I ] ﬁ- i i
J:an lagvixel ; # ; :_ . ﬁ| E p # . k f i - . i

; — == : 5 =
4:an hégvixe| | AR __ e B % |

d:an lagvixel = a0
I

Kmjn 10 20 40 5 &0 7 80 an 100

Bild 51. Vixeldiagram (rekommenderade hastigheter pa de olika viixlarna)

Bilen skall under normala férhallanden kéras enbart med drivning pa bak-
hjulen.

Fyrhjulsdriften anvindes under sadana férhdllanden, dar drivning endast pa
bakhjulen &dr otillricklig. Se Férdelningsvixellada, sida 22.

Lagvéxel anvands fér kérning under svira férhallanden tex vid terrdngkér-
ning.

For att motorn skall arbeta pa bésta sétt dr det viktigt att tidpunkten fér vix-
ling avpassas efter hastigheten sa, att motorvarvtalet halls inom vissa grin-
ser, varken for hogt eller f6r Iagt. Vid alltfér 1agt varvtal erhalls dalig drag-
kraft och ogynnsam belastning pd motor och kraftéverféring. Overvarvas 4
andra sidan motorn Gkas endast brénsleftrbrukningen, motorns dragkraft
minskar och nagon forbattrad acceleration erhéalls inte.

Som regel erhalls basta ekonomiska kérning om vaxlingen utférs ungefér
mitt pd de angivna hastighetsomradena. Onskas snabbare acceleration kan
dock omréadet fér varje vixel utnyttjas till sitt &vre grinsvirde,

Lat aldrig motorn segdra pa hdg véxel, utan véxla ned i god tid. Om stérre
dragkraft inte behovs och motorn arbetar |dtt med litet gaspadrag hindrar
det naturligtvis inte att man (&ven under langre tid) gar ned nagot ligre pa
hastighetsskalan &n vad bild 51 anger.

Manéverspakarnas ligen framgér av bild 28 sida 30.

Véxling genom viaxellddan utférs utan dubbeltrampning.
Inkoppling av FYRHJULSDRIFT HOG genom férdelningsvixelladan utférs
da bilen kérs rakt fram enligt féljande:

Latta pa gaspedalen si mycket att motorn varken drar eller bromsar bilen
och fér samtidigt in spaken i laget utan att frikoppla motorn.
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Urkoppling av FYRHJULSDRIFT HOG utférs pa samma sétt, dvs latta pa
gaspedalen och fér samtidigt éver spaken i bakre liget, alltsd ingen fri-
koppling.

Ar in- och urkoppling av fyrhjulsdriften svar att utféra trots ovannamnda an-
visningar kan detta bero pa att ringtrycket eller dackslitningen inte ar lika
pa samtliga hjul.

Vaxling fran HOG till LAG i fordelningsladan far utforas endast da vagnen
star stilla.

Vaxlingen utférs som en vanlig véxling med urtrampad koppling och upp-
slippt gas med vaxeln i vanliga véxelladan ilagd.

Vixling fran LAG till HOG véxel i fordelningsladan kan utforas vid vilken
hastighet som helst.

Spakens ligen framgar av bild 28 sida 30.

Bromsning

Bromsa inte med fothromsen i onédan. Bromsa i stillet med motorn genom
att i god tid slappa upp gaspedalen. Haftiga inbromsningar &r endast befo-
gade i farliga situationer och &ven i sidana fall bor inte hjulen lasas helt.
Kom ihag att bista bromsresultat erhalls nar hjulen far rulla nagot.

Vid fuktig viderlek kan det ibland hénda att fukt kommer in p& bromsbeldg-
gen, vilket kan orsaka att bromsarna hugger. Detta tas bort enklast genom
att géra en lang, svag bromsning, varvid fuktigheten férsvinner genom upp-
varmningen.

Efter kérning i vatten eller djup sné bor bromsning utféras fér att prova
bromsarna.

Vvirme-= och friskluftssystem

Framre virmeelementet &r stt kombinerat varmluft- ach friskluftsystem.

Med knappen langst till vinster, FRAMRE, regleras friskluftflakten. | det
bversta laget &r flakten avstingd, i mellanldget ger den full effekt och i
nedersta laget halv effekt.

Med den vdnstra av de tva mellersta knapparna, LUFT, regleras friskluft-
spjallet. | dversta laget ar spjéllet helt stingt, i mittlaget blaser luften ut
bver golvet och i nedersta laget blaser luften ut dver vindrutorna.

Med den hégra av de tvh mellersta knapparna, TEMP, regleras den inkom-
mande luftens temperatur. Knappen i dvre laget: Kallt. Knappen i nedre
laget: Varmt,

Med knappen ldngst till héger, BAKRE, regleras bakre virmeelementet
(gdller raptgbil 9033). | det 6versta laget ar flakten avstingd, i mellanldaget
ger den full effekt och i nedersta laget halv effekt.
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Vid lag yttertemperatur bildas l&tt imma pa rutorna. Bésta séttet att bli av
med, eller att undvika denna fuktighet dr att lata ventilationsfénstren vara
helt eller delvis Oppna, samtidigt som flakt- och varmereglaget stdlls pa
maxeffekt. Stéll gérna luftstromningreglaget till en bérjan pa defrosterldge
da det i férsta hand géller att fa klar sikt genom vindrutan.

Forarsate

Forarsdatet kan justeras framat el-
ler bakat genom att dra upp sprin-
ten (1). Efter justering se till att
sprinten (1) &r ordentligt nertryckt
i ett av halen i reglerskenan (2) da
i annat fall sitet latt kan réra sig
vid en hastig inbromsning.

Anslutning av motorviarmare

For uppvdarmning av motorns kyl-
system kan man ansluta en motor-
varmare. Anslutningarna ar place-
rade pa fordonets hégra sida. Mo-
torvirmarens oOvre slang kopplas
till bakre kran (1).

Bild 53.

Bild 52. Forarsite

voivo
Anslutningar fér motorvirmare
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Byte av hjul

Domkraft

Domkraftens lyfttapp placeras i
domkraftfistet vid det hjul som
skall lyftas. Skjut ut domkraftens
ben och placera tvdrslans sprintar
i lashalen sa att benen sdkras i
sina ldgen. Se hérvid till att det
halcirkelformade urtaget i tvérslan
kommer ordentligt i ldge pa mitt-
delens tapp. Still benen sa att de-
ras plattor star med hela ytan mot
marken.

Hjulbyte

Vid byte av bakhjul bér fyrhjuls-
driften laggas i om bilen inte klos-
Sas.

Detta fér att handbromsen verkar
pa bakre kardanaxeln och inte [a-
ser framhjulen,

Lossa férst hjulmuttrarna nagot
och hissa dareftar upp bilen s&
mycket att hjulet sldpper marken.
Ta direfter bort hjulmuttrarna helt
och lyft av hjulet, Rengdr det nya
hjulets och hjulmuttrarnas anligg-
ningsytor, lyft pa det nya hjulet,

Bild 54. Domkraft i frimre fiste

Bild 55. Domkraft i bakre fiste



sdtt pa hjulmuttrarna .och dra dem
sa |&tt att hjulet inte vrids.
VARNING! Vrid inte ett upplyftat
bakhjul om det andra hjulet star
kvar pd marken. Genom differen-
tialbromsen vrids det hjul som star
pa marken, varvid bilen kan brytas
ner fran domkraften.

Sénk ner bilen och dra hjulmutt-
rarna diametralt som bild 56 visar
och litet i taget tills alla &r va| at-
dragna. Muitrarna skall dras med
11,0-12,4 kpm (80—90 ftib).

Bild 56. Dragning av hjulmuttrar
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Vinsch (pltgbil S03B)

Allmant

Vinschen &r fastsatt pé& vénster rambalk., Linan &r fastsatt i lintrumman
och upplindad pé& denna samt framdragen till framre dragfdstet.

Vinschen &r férsedd med en spinnbroms och koppling.

Vinschning kan ske antingen framat eller bakat,

Spinnbroms

Mot vinschtrumman ligger sténdigt an en bromsklots, fér att tfrumman inte
skall rotera av sig sjglv néar vinschlinan dras ut, Anliggningstrycket hos
denna spinnbroms kan justeras med brickor under féstskruvarna, Justeringen
skall vara sddan att linan kan dras ut, men trumman skall stanna omedel-
bart nér dragningen upphér.

Koppling

F&r att férhindra dverbelastning av vinschen ér dess kardanaxel utférd med
s.k. smatterkoppling som begrénsar vridmomentet och dérmed dragkraften
i linan till ca 2000 kg.

Lindragning

Nér man skall anvanda vinschen
frikopplar mon trumman genom att
dra ut handtaget pé trumman (Bild
33). Nar man skall vinscha framat
18sgér man linan fréan framre drag-
fastet, placerar linan | de bada
bryttrissorna som bild 34 visar,

woLve
et

drar linan genom framre linledaren
som bild 35 visar och drar ut linan. Bild 33. Urkoppling av lintrumman
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Bild 34, Fréamra brytirissor

YOLYD
Hzed

Bild 35. Framre linledare
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VLV
243

Bild 36. Bakre lindelare

Vid vinschning bakat lossas linan fran frémre dragfédstet och dras bakat fran
trumman, genom de béda bakre linledarna enligt bild 36.

Vinschens dragkraft ar stérre ju mindre diametern pa linfrumman é&r, dvs.
ju mer lina som dragits ui. Stérsta dragkraften erhélls, nér linan ér sa mye-
ket avlindad, att endast eft linlager ligger kvar pa trumman. Nér man
vinschar med stor belastning bor man ddrfér dra ut linan sé langt att en-

dast ett linlager ligger kvar.
Linan far ej lindas av mer @n att 5—6 linvarv aterstar,
Linan far of ldggus om stoHé&ngare, dragkrokar, axlar eller andra skarpa

och kantiga féremal.

Linan skall angéras vid en séker férankringspunkt t.ex. tréd eller sten med
hjélp av férankringskattingen (bild 37).
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Bild 37. Vinschning framé&t med enkel part

Bild 38. Vinschning med block




Bild 39. Vinschlina fést vid frémre dragfiste

Bild 40. Vinschlina fést vid bokre dragkrok




Om stor dragkraft erfordras, dras linan genom ett block (bild 38), som an-
gores vid lédmplig férankringspunkt. Dérefter kopplclls linans fria dnda till
framre dragféstet (bild 39) eller bakre dragkroken (bild 40).

Skall man vinscha annat fordon, fdaster man blocket vid detta fordons drag-
krog, dragfdste eller med hjdalp av férankringskéttingen vid lamplig an-
goringspunkt pé fordonet.

Vinschning

Koppla in vinschtrumman genom att trycka in handtaget (bild 33) och sam-
tidigt vrida pa trumman, Se till att spaken fér férdelningsvéxelladdan ligger
i frilige samt lagg in lémplig véxel.
Fér normal vinschning &r 3:an att
rekommendera, i dvrigt bor hastig-
heten varieras med arten av vinsch-
ning. Trampa ned kopplingspeda-
len och koppla in kraftuttaget ge-
nom att dra ut handtaget (bild 41)
som dr placerat mellan férarsétet
och motorhuven, Ge lagom gas och
slipp upp kopplingspedalen fér-

siktigt.
Skulle linan bli slak méaste vinschen iy
stoppas. Det ar viktigt att linan Bild 41. In-ech urkoppling av vinsch

lindas upp hért och tétt péa trum-
man, annars kan &verliggande lin-
vary vid stor belastning skéra ned
mellan underliggande linvarv, var-
vid linan skadas och brottanvis-
ningar uppstér,

Efter vinschning b&r linan upplin-
das pd trumman under belastning
genom bogsering av eget eller an-
nat fordon under mattlig broms-
ning.

| transportlége skall linans dnde
vara fastsatt i frémre dragkroken
enligt bild 42 och linan vara pla-
cerad bakom pinnen pé& den bakre
av de frédmre brytrissorna enligt
bild 43,

Obs! Linan skall ej ga igenom
fradmre linledaren i transportldge

p.g.a. risken fér linbrott vid stétar
mot stenar o.dyl. Bild 43. Linans placering i fransportldge
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SJUKTRANSPORTUTRUSTNING

Bild 44, Sjuktransport
| personlastterriingbil 903 och 903B ingdr som standard féljande utrustning
fér sjuktransport:

Detaljer Antal Plats

Utfallbara konsoler (1) 4 |Infallda i ryggstéden pa passagerarsdtena
Linor med stalkrokar (2)| 4 |H&ngande i badgarna i passagerarvirymmet

Utrustningen ordnas fér sjukirans-
port pd. féljande satt:

a, Fall ner passagerarsatena och
fall ut konsolerna,

Frigér linorna sa att de hanger
lodrétt, Justera vid behov lin-
langden sa att kroken kommer
p& samma hdjd som konsolerna.
¢. Lyftin de dvre bérarna pé sina
platser, Varje bar skall vila pa
tvéa konsoler och tva krokar.
Lyft in den tredje béaren mellan
de béda andra sa att dess fram-
re del vilar pa anslaget pd mo-
tork&pan och dess bakre del pd
golvet, Bild 45. Kensoler och stalkrokars placering

b

B

46



Varden utférs enligt géllande publikationer och blanketter, som antingen é&r
gemensamma fér alla fordon och aggregat eller speciella fér fordonen i
fraga (se tillbehérslistan).

Om taktiska skéal sa fordrar utesluts kontroller av elektrisk belysning och
signalhorn.

Daglig tillsyn
Fore korning

1. Ldckning

Innan bilen startas eller flyttas
skall man kontrollera att ingen kyl-
vatska lackt ut fran kylaren, eller
olja frdn motor, véixellador, vinsch,
framaxel, bakaxel eller framhjuls-
leder. Om léckning férekommit,
undersék varifran och varfér,




KYLVATSKA

Se efter att tillricklig mangd kyl-
véitska finns i kylaren, Obs! Kylar-
locket tillater ett visst &vertryck
varfér det maste Sppnas férsiktigt
om motorn &r varm, Vrid dérfér
kylarlocket till det férsta stopplé-
get varvid dvertrycket gar ut ge-
nom skvallerréret, Sedan kan loc-
ket utan risk vridas ytterligare och
tas bort.

Ar kylvétskenivan for lag skall
rent vaiten fyllas p&. Anvénd rent
karl eller spolslang. Om motorn ar kall och kylsystemet innehéller frost-
skyddsvétska bér denna efter pafyllning st& négra centimeter under nivars-
ret. | annat fall kommer en del kylvétska att rinna bort nér motorn blir varm
och kylvéatskan utvidgas.

Motorn far ej vara varm om man efter att ha témt kylsystemet eller om
mycket kylvétska saknas ater skall fylla systemet med kall kylarvatska p.g.a.
risken f6r att cylinderblock eller cylinderlock kan spricka av temperatur-

véaxlingen.

Vintertid skall kylvéatskans fryspunkt kontrolleras med areometer.

Obs! Denna kontroll utférs d& motorn G@r varm. Har vatten fyllts pd utan
varmkdrning skall motorn kéras sa varm, att fermostaten mellan kylare och
motor 8ppnar s& att kylvdtskan blir blandad innan frostbestdndigheten pro-
vas. Fryspunkten antecknas och signeras pa hérfér avsett kort.

2. olja | motor

Oljenivéan i vevhuset skall kontrol-
leras. Detta utférs med oljematstic-
kan p& motorns hégra sida. Torka
av matstickan med torkpapper eller
trasa fére métingen fér att und-
vika felavldsning.

Oljenivén skall st& mellan de tv&
mérkena p& madtstickan. Den far
aldrig tillatas att sjunka under det
undre market, men bor & andra si-
dan ej heller sta éver det évre da
i sa fall onormal oljeférbrukning
blir félijden. Om s& erfordras skall
olia fyllas pa till ratt niva, se av-
snittet “Smérining”, punkt 8.
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3. Drivmedel

Se till att det alltid finns tillréck-
ligt med brénsle i tanken och att
reservdunken &r fylld. Stanna meo-
torn vid tankning och anvénd tratt
med sil eller dunkslang, d& tank-
ning sker fran reservdunk, Kontrol-
lera att dunken innehaller rétt sorts
drivmedel.

I dunk utkvitterat brénsle redovi-
sas pd driftkontet férst nér bréns-
let fylls i bilens brénsletank.

4. Ddck och hjul

Kontrollera lufttrycket (se avsnittet
Data sid. 15) och om det &r lagt,
se efter aft ventilerna inte ldcker.
Samtliga ventiler skall vara férsed-
da med ventilhattar, Undersék dée-
ken med avseende pda skador och
férslitning. Stenar i déckens slitha-
nor avlédgsnas, Kontrollera att hjul-
muttrarna dr dragna.

YoLvo
S0484

S. Palagda slirskydd

Snokedjor skall vara lagom héart spéinda och rétt palagda. Fér hart spénda
kedjor férslits snabbare samt sliter onddigt mycket pd décken. Ar snékedjor-
na fér lést spénda kan de férorsaka skador pé karossen och onddigt buller.
Dessutom kan det inneb&ra att bromsstréckan under vissa omstdndigheter
blir léngre &n berdknat,

Felaktiga eller starkt férslitna lankar skall bytas ut,

6. Ruteor, speglar, reflekiorer, registrerskyliar

Se iill att rutor, reflektorer och registerskyltar &ér hela och reng, sa ait de
fyller sina funktioner. Kontrollera att backspeglona &r hela, rena och rétt in-
stillda. | annat fall férsvaras férarens uppgift och andra trafikanters séker-
het kan séttas pé spel.
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7. Lyktor

Undersék att lyktor och stralkastare fungerar, samt é&r hela, rétt instdllda
och ordentligt fastdragna. Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr det av stérsta vikt
att stralkastarna &r rétt inséllda.

Behdver glédlampan bytas eller stralkastaren justeras utférs det pé féljande
sdtt.

PLTGBIL 903 och 903B,
GLODLAMPSBYTE:

a. Ta bort skruven f&r strélkasta-
rens sarg, med en vinkelmejsel
se bild A. Lyft bort sargen ge-
nom att draga i underdelen né-
got och sedan lyfta den uppdt.

b. Vrid stralkastaren &t védnster, se
bild B och lyft ut insatsen.

c. ledningarna lossas fran lamp-
héllaren genom att skruvarna

lossas. vaivo

d. Lyft bort fijadern som haller fast
lamphallaren.

1. Justerskruy

2. Fijtider fér lamphallara

3. Anslutning f&r hel- och halvljus
4. Anslutning fér parkeringsljus
5. Justerskruv

6. Stomledning
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e. Satt dit den nya glédlampan.
Ta ef i sjélva glédlampan med
fingrarna utan anvénd kartong-
en (4) som skydd fér att fér-
hindra smuts och olja att brén-
na fast och rékskada reflektorn.

f. Hopsédttningen av &vriga strél-
kastardelar sker i omvénd ord-
ning mot borttagningen.

PLTGBIL 903 och 903 B,
STRALKASTARINSTALLNING:

Ta bort sargen enl. ovan och jus-
tera stralkastarinstdliningen med
justerskruvarna 1, 2 och 3.

PVPJTGBIL 9031,
GLODLAMPSBYTE:

a. lossa de béda skruvarna som
héller reflektordelen vid siral-
kastarhuset enligt bild C. Skru-
varna &r placerade pd hoéger
respektive vénster sida.
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b.

Lyft ut lampa med lamphallare
enligt bild D.

Ta loss den trasiga glédlampan
och sdtt dit den nya. Ta ef
i sjalva glédlampan med fing-
rarna utan anvédnd kartongen
som skydd for att férhindra
smufs och olja att brénna fast
och rékskada reflektorn.

. Hopséttningen av &vriga strél-

kastardelar sker i omvind ord-
ning mot borttagningen.

PVPITGBIL 9031,
STRALKASTARJUSTERING:

Lossa muttern (5) ett halvt vary,
vrid stralkastaren i lampligt lage,
och dra fast muttern igen.
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LJUSINSTALLNING PA PLANT GOLV MOT VAGG ELLER SKARM:

a. Bilen uppstills pa plant underlag.

b. Skdrm uppstélls 5 m framfér bilens kylare och kryss utmérks pd skér-
men. Kryssens ldge i férhallande till marken och deras inbrdes.avsiénd
skall vara identiska med motsvarande matt p& lyktornas centrumpunkt,

<. Enligt bestdmmelserna skall horisontella begrénsningslinjen mellan be-
lyst och icke belyst yta pé skdrmen vara beldgen 5 e¢m under samman-
bindningslinjen mellan ovan ndmnda kryss.

C=5 em

Som framgdr av férutndmnda erfordras endast kontroll av halvljuset for
instéllning av stralkastarna,
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8. K&rvisare, signal, vindruteterkare, spolare

Prova kérvisarna. Blinkning skall
ske med jamna intervaller. Byt ut
trasiga lampor. Signalhernet skall
ge kraftig ton. Ar tonen svag bér
man i férsta hand undersdka om
glappkontakt uppstatt, eller smuts
tréingt in i signalhornet och f&ror-

sakat férséimringen.
Vindrutetorkarna och spolarna skall
fungera tillfredsstéllande, och tor-
karna ligga an met rutan i hela
sin langd.

Kontrollera att inte vindrutetorkar-
bladen vid kall vaderlek &r fast-
frusna,

9. Draganordning och dvriga kepplingsanerdningar

Dragkrokens stangklaff skall vara last med stangbulten,
séikrad av karbinhaken.

Kontrollera att draganordningarna ej &r skadade och att de &r ordentligt
fastsatta.

se till att dragkrekens lagring &r smord.

Finns slapfordon, kontrollera att detta &r kopplat pa ett be'tryggande sdtt.
Se till att elektriska ledningar mellan drag- och slépforden &r ratt anslutna.
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10. Utrustning last m m

Kontrollera att utrustning och last
ar val stuvad och surrad, luckor
stngda och lasta, skyddstaket or-
dentligt fastsatt.

Se dven till att verktygen &r inlag-
da pd sina platser, férsta forband
och kentrollbek medférs, vinschli-
nan ratt upphaokad, sikerhetsbélten
dr tillpassade och akande personal
pé sina platser,

11. Instrument (oljetryck, laddning)

Sedan motorn startats kontrolleras
att oljemdtaren ger utslag.
Motorns oljetryck skall vara 3,5—
6,0 kgfem? vid 2000 varv/min
{(med ny oljerenare).

Kontrollera generatorns laddnings-
kontrollampa. Den skall vara sléckt
ndr generatorn laddar, men vid
tomgdngsvarvtal lyser eller blinkar
den. Okas gasen skall lampan
slockna.

Se vidare under avsnittet ““Man-

dverorgan och instrument”,
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Handtag till kraftuttag, manéverspakar

Kontrollera att handtaget till krafturtaget (vinschen) &r intryckt och att man-
dverspak (-ar) fér fyrhjulsdrift och lagvaxel star i for kérningen avsedda
ldgen.

Start av motior

Hér efter att inga missljud finns | motorn.
Rusa inte motorn.
Se vidare under avsnittet “Handhavande och Kérning”.

KOPPLINGENS PEDALSPEL

Kopplingspedalen  skall  kunnc
trampas ner 25—30 mm innan det
kénns nagot mottryck fran kopp-
lingen. Justering, se avsnittet “/Sar
skild Tillsyn”, punkt 9. e

i2. Bromsar

Handbromsen skall bérja verka dé
spaken dragits till tredje eller fiar
de hacket pa spdarrbagen. Se efter
att spérren griper tag i sparrbagen
och att handbromsen ldser bak
hijvlen.

Kér bilen och kénn vid fotbroms-
ning efter att bilen bromsar effek-
tivt och inte drar i sidled.
Kontrollera att den mekanisko
handbromsen pa slapfordenet los
sas fére kdrningens borjan.
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Under kérning och uppehall

13. Insfrumentens utslag och att bllens dvriga organ fungerar
normalt samt i &vrigt atgéirder som kérningen gett anledning
tin

Kylviitsketemperaturen skall hallas
vid 70—90°C. Temperaturen reg-
leras med kylargardinen (pltgbil
903 och 903B).

Oljetrycket skall vara 3,5—6,0 kg/
ecm? vid 2000 varv/min (med ny
oljerenare).  Sjunker oljetryckst
onormalt skall motorn omedelbart
stannas och far inte kéras férrén
felet avhjalpts.
Laddningskontrollampan skall vara
slackt nér motorn &r i gang och
generatorn laddar. Vid lagt metor-
vary forekommer det att lampan
lyser eller blinkar,

Kontrollera brénslemdtaren (tid fér branslepéfylining).

Se vidare under avsnittet “Man&verorgan och instrument”,

Efter korning

14. Kontrall enligt punkt 1-3

15. Erforderlig vard

Efter avslutad kérning eller 6vning skall féraren vidta de vardétgérder som
kan erfordras sasom rengéring, stédning av personal- och lastutrymmen,
rengéring av anvanda verktyg osv, Efter kraftig spolning av bilens under-
rede boér en extra smérining av vissa sméristdllen utféras enligt sméri-
schema.
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Firberedande atgirder 16r nista krning

Fsraren bér vidta lampliga atgérder fér att underl|atta nésta starh

Vintertid i félt breds filt dver motor fér att behalla motorvérmen sa lénge
som mbjligt. Décken skall skyddas mot fastfrysning med t.ex. granris. (Se
Sold | Motor.)

Vid parkering i kall véderlek bér framhjulen vridas fill fullt hjulutslag fran
hager till vénster en géng for att torka bort smutsen pé& ledytorna och pack-
ningarna. Detta hindrar att smuts fryser fast och sedan skadar packningar-
na. Om vagnen uppstilles under léngre tid, bér ytorna rengbras och in-
smérjas med fett, s& att rostbildning undvikes.

Dérrar, fack och &vriga utrymmen
skall vara stédngda (l&sbara dito
l&sta) nér féraren l&émnar fordonet.
Detta bér ligga i hans eget intres-
se, eftersom han &r ansvarig fér
fordonet och dess utrusining.
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16. Efter kérning i terring eller vatien konirollera styraystem,
hjul och bromsar

Framaxel

Undersék framaxeln med avssende
pé glapp hos spindeltappar och
hjullager, samt kontrollera att bul-
tar och muttrar &r ordentligt fast-
dragna.

Felaktighet i hjullager mérks nér
hjulet snurras. Hjullagerglapp kan
skiljas fran glapp i spindeltapps-
lagring genom att man med han-

den kénner om bromstrumman rér s
sig i férhallande till bromsskélden . L
dé hjulet skakas i sidled. Justeringar far icke vHféras av féraren, Fel rap-
porteras.

Se efter att framaxeln inte skadats eller pa négot siitt deformerats. Miss-
tanks feloktig hjulinstéllning skall detta omedelbart rapporteras.

Obs! Felaktigheter i styrinrdittningen medfér alltid risker fér trafiksiikerheten.

17. Atgiérder som k8rningen gett anliedning till

Upptéckta felaktigheter avhijdlps eller anmdls p& felrapport.

Vid keontrollen av fordonet efter avslutad kérning bér féraren ocksé gé& ige-
nom sina anteckningar i kentrollboken. Dar bér han némiligen ha gjort an-
teckningar betrdffande viktiga dtgérder e.dyl. Férbrukade sdakringar, gléd-
lampor osv. ersétts,

18, Kontrollbok

| kontrollboken skall uppgifter be-
tréffande drivmedel, kdrstréckor,
kérningens art, rundsmorjning och
ovriga atgdrder antecknas.

Anmdil till ndrmaste chef, nér tillsynen &r verkstélld. Kvarstdende fel rappor-
teras hérvid antingen muntligen eller pé blankett FELRAPPORT,
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Sarskild tillsyn

Manadstillsyn

NMotor

g
1. Vatenrdr 11, Léasskruy
2. Vattenutloppsrér 12, Kopplinasképa
3. Branslersr 13, Tackplat
4. Luftrenare 14. Startmotor
5. Oljephfyllningslock 15. Oljesump
&. Ventilképa 16. Ventilotionsr&r
7. Vakuumslang 17. Faste
B. Motornummer 18. Bréinslepump
9. Férdelare 19. Transmissionsképa
10. Oljemétsticka 20, Vahenpump

60



1. Insugningsrdr, avgasrsr, ljuddampare ochlindrsér

Kontrollera, medan motorn dr
igéng, att inga |dckor férekommer
pé& grund av ldsa skruvar eller tra-
siga packningar. K&nn med handen
och lyssna, sérskilt vid grenrérsan-
slutningar, skarvar och runt ljud-
démparen. Motorn skall d& kéras
med relativt hégt varvial.
Fastsdttningen i Gvrigt kontrolleras,
samt att inga ytire skador upp-
statt.

Motor (varmkiérd)

Lyssna pd motorn vid olika varvtal (e rusning), samt nér den gar pé& tom-
gang. Missliud sdsom ventilslammer, knackningar e.dyl. far ej férekomma.
~ Féraren far endast justera forgasaren med avseende pd tomgéng.

Justering av tomgdang omfattar dels
reglering av varvtalet, med skru-
ven 1, dels justering av tomgéngs-
systemets brénsleluftblandning som
gérs med skruven 2,

a. 5téll tomgdngsvarvialet till 500
—700 varv/min med skruven 1.

b, Reglera bransleluftblandningen
med skruven 2 s& aft en lugn
och j&dmn gang erhélls, Skruva
forst skruven in&t (magrare blandning) s& att géngen bérjar bli ojémn
och dérpa sakta utat (fetare blandning) tills lugn géng erhalls.

VoLvo
L] )

¢. Justera tomgdngsvarvtalet enligt punkt a, om sé& erfordras.
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2. Kylare med lock, slangar, slangkopplingar, rér,
vatteniuckor pa motorn och aviappningskranar

Kontrollera att ingen lackning
forekommer vid kylare, slangar,
rér, forbindningar och férskruv-
ningar.

Se samtidigt efter att vattenluckor
och avtappningskranar &r téta,

AVTAPPNINGARNAS PLACERING:

Under kylaren

Under oljekylaren

Avstdngning for motorvédrmare

P& slangen till bakre vérmeelementet

P& motorblockets hégra sida eller vid
vardera anslutningen till metorviirmaren,

ool

a

KYLSYSTEMETS AVTAPPNING
KYLARLOCKET AVIAGES OCH
BEFINTLIGA KRANAR OPPNAS

MOTORVARMARE
INKOPPLING: OVRE SLANG TILL
BAKRE KRAN; KRAN 3 STANGES

Kranarnas placering framgan dven av skylt fastsatt pd mellanbréadan, Kra-
narna rensas vpp om det behdvs. Konfrollena aft kylare, vatienluckor och
slangférbindningar &@r ordentligt fastdragna. Kylarlocket skall vara tétt och
dess packning hel. Se efter att dverstromningsroret ef én igensatt,

Vintertid: Mét kylarvétskans fryspunkt med areometer.

Fryspunkten inféres pé& kortet “Frostfri kylvitska (“Kylvétska med glykol”).
Fyll aldrig pé& kall kylviitska | en het meter! Den stora temperaturskillnaden
kan orsaka sprickbildning i gjutgodset. | de fdll da bilen kérs i extremt
laga temperaturer kaon, fér att héja temperaturerna inne i bilen, vinter-
termostat monteras. Under sommaren skall den vanliga termostaten an-
véndas. Se vidare under avsnittet “Daglig Tillsyn'’, punkt 1.
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RENGORING AV KYLSYSTEM: '

For att kylsystemet skall kunna fungera effektivt maste alla kanaler i motor
och kylare vara fria fran avsattningar och féroreningar. Avsiittningarna
bildas av de salter, som finns i vanligt vatten.

Rengéringen sker i samband med péfylining av kylvétska med glykol fére
vinterns bérian, Vid behov skall det dock rengéras oftare.

For att fullsténdigt t6mma kylsystemet skruvas kylarlocket av ach alla av.
tappningskranarna Gppnas.

Virmeanordning med ledningar och reglage
(Géller endast pitgbil 903 och 903 B)

Se efter att vérmeanordningarna fungerar och att skruvar och muttrar &r
ordentligt dragna. Kopplingarna #ll slangar och ledningar skall vara téta,
Kentrollera att inga ldckor férekommer. Se till att reglagen fungerar som
de skall och &r ordentligt fastsatta,

Kontrollera kylargardinens fastséitining, samt att den gar att reglera frén
férarsatet,

3. Drivrem till 1i4kt och generator

Kentrollera att drivremmen dr hel och lagom spénd. Pa grund av fdrslit-
ning eller nedsmutsning kan remmen bérja slira och orsaka dalig kylning
och generatoreffekt. Ni kan latt
prova spdnningen genom att dra
i flaktblodets spets i rotationsrikt-
ningen, Ett tydligt motstand skall
kénnas (dragkraft 6,5—8,5 kg an-
bringad 150 mm frédn navcentrum)
innan remmen bériar slira. Eit enk-
lare men mindre tillfsrlitligt satt ar
att trycka ner remmen med tum-
men mitt emellan generatorn och
flékten. Darvid skall remmen kun-
na tryckas ned ca 3—4 mm med )
normalt tumtryck. Remmen spé&nns VLo
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genom att generatorn lossas och
flyttas sé@ aft lagom remspénning
erhalles, varefter generatorn afer
dras fast.

Fér att lossa baokre generatorfést-
skruven vid byte av flaktremmen,
tas férst skyddsképan pé& bakre
generatorgaveln bort, om ej fasta
nycklar finns tillgéngliga.
Kontrollera att fléktbladen inte &r
skadade eller slar emot nagonstans
och att flakten &r ordentligt fast-
dragen.

4. Oljefilter "oljetrag, ventilkapor, ledningar 1&r motorolja

Kontrollera att ingen lackning férekommer. Om nédvéndigt torka férst ren
ifrdgavarande detalier och angrédnsande ytor och ha sedan metern i géng
vid kontrollen. Observera sarskilt oljefiltrets och oljekylarens packningar,
motorns bakre ramlager, proppar och férbindningar, Studera kontroll-
bokens oljeférbrukningssiffror, om oljeldckning missténks,

S. Luftrenare

Se efter att luftrenaren &r ordentligt fastsatt, Lossa vingskruven, och [yft
upp 8verdelen och den inre behallaren samt kontrollera oljenivan. Ar bot-
tensatsen mycket smutsig skall luftrenaren géras ren och ny olja fyllas pa.
Efterfyll aldrig olja!

Se vidare under avsnittet “Smarining”, punkt 23.
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6. Branslesystem

Kontrollera att lackning inte fore-
kommer vid forgasare eller réran-
slutningar, samt att skruvar och
muttrar ar ordentligt dragna.

Kontrollera att reglage och reglagestanger till férgasaren kan réra sig fritt
och &r felfria. Vajrarna till choke skall gé latt och fér ej ligga i tvdra kré-
kar. Se till att detaljerna &r ordentligt fastsatta.

Brinslepump och brinsiefilter

Se efter att packningar, anslutningar och ledningar ar tata, samt pump och
filter ordentligt fastdragna.

Gor ren brénslefiltret vid behov enligt féljande anvisninger (ny packning
bér finnas tillgénglig):

BRANSLEPUMPENS FILTER:

Placering:
| anslutning till branslepumpen pa
motorns hogra sida.

Rengoring:

a. Lossa skruven (3) och fér bygeln
(4} &t sidan. Ta bort glasskalen
(1) och filtret (2).

b. Tvétta delarna i ren bensin och
blas dem torra med iryckluft
Se till att packningen (5) for
glasskalen ar felfri. | annat fall
byt den.

c. Satt dit delarna i motsatt ord-

ning.



Brinsletank med lock och ledningar

YOLVO
50328

Se efter att brénsletank och ledningar &r téta. Léckor pa bransletank och
ledningar orsakar fuktiga flackar eller dropp.

Kontrollera att tanken och dess ledningar &r ordentligt fastdragna.

Drénera tanken vid behov genom att avlédgsna bottenpluggen. Drdnering
sdrskilt viktig vintertid. Drdnering bér utféras da& branslet varit i stillhet
négra timmar,

Elsystem

7. Batteri och kablar

Batteriet &r pa pltgbil 903 och
903B placerat under motorhuven
bakom motorn och p& pvpjtgbil
9031 vid héger framskdrm under
en [ucka.

Gér ren batteriet, polskor och bat-
terihallare med kraftig alkalisk 18s-
ning eller varmt vatten och borste
(ej stélborste). Kontrollera att cel-
locken &r hela och att luftningshé-
len &@r rena fran smuts.

Fyll pa destillerat vatien om elek-
trolytnivan stér légre &n 5—10
mm over plattorna. Fyll aldrig pd
far mycket, d& i sa fall syran kan
skvalpa &ver och orsoka skada i

metorrummet.
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Kontrollera aldrig syranivén genom att lysa med en tdndsticka! Den gas
som bildas i cellerna &r explosiv. Vintertid far péafylining icke géras utan
att motorn efterdt kors minst 30 min., s& att batteriet laddas, varvid vatinet
blandas med elektrolyten. Batteriet kan annars létt frysa sénder.

Smérj in polskor med vaselin och
se fill att bédde polskor och batteri
sitter fast ordentligt. Glappkontakt
och oxiderade kontaktytor medfsr
spanningsfall.

Batteriets laddningstillstand kon-
trolleras vid behov, Kontrollen ut-
féres med hjdlp av en syraprovare,
som visar batterisyrans specifika
vikt, vilken varierar med ladd-
ningstillstdndet, Ar vétskans speci-
fika vikt 1,23 eller dérunder, maste
batteriet laddas.

Batteriet utsétts pd vintern fér betydligt stérre péfrestningar &én under som-
marhalvéret. Belysning och startmotor anvéinds mera och batteriets kapa-
citet sjunker med temperaturen. Kontrollera darfér ofta batteriet nar det
ar kallt. Ett fulladdat batteri &r mera motstandskraftigt mot sénderfrysning.

Kontrollera aft startmotorkablarna &r ordentligt fastskruvade och anslut-
ningarna fria fran belaggning.

Synliga kablar (fran generator, laddningsregulator
kopplingsplintar, sdkringsdosor till stromférbrukare)

Konirollera att kablarna &r ordentligt fastdragna, deras isolering oskadad
och aft de ej kan skava mot négon skarp kant. Var sdrskilt noggrann vid
kabelgenomgéangar i karosseri och chassi.

Undersdk att inga sdkringar ar avbrédnda. Rulla dem i deras fasten s& att
eventuell oxid skrapas av och god kontakt erhdlles, Skall négon sékring
bytas, var dé& alltid noga med att anvénda rétt sdkringsstorlek. Skulle nagon
sdkring smdalta ned upprepade ganger far ej nagon kraftigare sdkring sat-
tas i, utan felet skall atgérdas.
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Sakringscentralen sitter pa plighil
903 pd hdgra sidan av framre
viirmeelementet och pa pvpjtgbil
9031 pa motorutrymmets vanstra
sida. Vilka komponenter de olika
sdkringarna skyddar framgér av
en skylt pa skyddslockets insida
samt av nedanstdends uppstall-
ning rdknat uvppifran ech ned.

e

1. Branslematare &. Takbelysning

Bilvarmare Uttag fér hondlompa
2. Blinkvisare 7. Helljus, héger
3. Instrumentbelysning Kontrellompe for helljus
4. Vindrutetarkare 8. Helljus, vénster

Signalhorn 9. Halvljus, héger
5. Stoppljus 10, Halvljus, vénster

Markléiggningshelysning 11. Parkeringsljus

12. Bakljus
o
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8. Tandspole, férdelare, kablar och ta3ndstift

Se efter att ingo sprickor uppstéit
i férdelarlocket s& att fukt kan
tringa in. Torka ren férdelarloc-
ket invandigt vid behov.

Se efter att téndstift och téndspole
dr ordentligt fastdragna och ait
kablarna sitter fast. Torka ren ténd-
stift, tandspole, férdelare och kab-
lar. Kontrollera att kablarnas iso-
lering inte &r skadad. Kablarna
skall vara skyddade mot nétning.
S= sid. é8.

Finns misstanke om att de inre
delarna av téndstifien &r sotiga
eller att elekirodavstandet ar fel-
aktiga, skruva dé ut téindstiften och
rengdr, justera eller byt dem. Elek-
trodavstandet skall vara 0,7—0,8
mm. Tdndstiftspackningen bér by-
tas vid behov och stiften bér om
mdjligt dras med momentnyckel
(3,8—4,5 kgm). Vid tdndstiftsbyte,
kontrollera att tdndstiften har ratt
beteckning.

Kraftoverforing
9. Koppling med lanksystem samt! vaxellador

Kontrollera ati kopplingsvéiskebehdllaren i det ndrmaste &r fylld med vat-
ska (se avsnittet "Smérining’’ punkt 13) och att inga léckor férekommer pd
huvud- eller man&vercylinder samt slangférbindning.

Se till att kopplingen inte hugger
vid igangsdtining samt att den inte
slirar vid hérd belastning. Missljud
som hérs da kopplingspedalen
halls nedtryckt och motorn ér igdng
tyder pd att urkopplingslagret dr
skadat.

Missljud som endast hérs dé kopp-
lingen dr uppsldppt tyder pa fel i
vaxellaédan.

1. Justermuttrar
A=3—4mm
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Kontrollera att kopplingsgaffelns
frigdng (A) ar 3—4 mm. Sker egj
frikopplingen tillfredsstallande bor
dessutom kopplingspedalens spel
kontrolleras. Spelet skall vara 25—
30 mm. Justering av kopplingsgaf-
felns frigang, som sker med mut-
trarna 1, och kopplingspedalens
spel skall uiféras av mekaniker.

1. Justermutirar
A = 3—4 mm

Se efter att vaxellada, fordelningsvéaxellade och férdelningsvéxellada fér
vinsch &r ordentligt fastdragna, samt att manéver- och véxelspakarna utan
svarighet kan ldggas i de olika ldgena och att inga onormala ljud hérs.
Undersok om glopp férekommer hos in- och utgdende axlar och hur stort det
ar. Har oljo lackt ut kontrollera dé férst oljenivan. Undersok darefter om

avtappningsproppar och packningar tétar,

10. Kardanaxlar med knutar, bak=- och framaxelvaxel

Kontrollera kardanaxlarna och undersék om glapp férekommer i knutarna.
Se till att fldnskopplingarnas skruvar &r dragna.

Kontrollera att skruvar och muttrar till bak- och framaxelvéxlar &r dragna.
Har olja léckt ut kontrollera dé& férst olienivan. Underssck dérefter om av-

tappningspropparna tdtar.
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Kontrollera att drivhjulsaxlarnas flénsskruvar vid framhjulsnaven ér ordent-
ligt dragna. Undersék att inga yttre skador uppstdit. Har oljeléckning fére-
kommit vid hjulnaven bér oljenivan i axlarna undersdkas.

11. Bromssystem

Handbroms med spidrr och lanksystem

Kontrollera handbromsens verkan,
samt att spdrren griper ordentligt
och lanksystemet ar i goft skick.
Undersdk ocksa fastsattningen och
att skruvar och muttrar ér ordent-
ligt dragna.

Négon justering av handbromsen
i vanlig bemdrkelse behéver ej ut-
féras. Den enda justering som skall
gbras ar av hévaormaorna, Detta
sker genom att lossa och vrida

kulleden (43,

1. Bromsskdld 4. Hévarm

2. Returfjéider 7. Rulle

3. Bromsband 8. Tapp

4. Bvre kulled ?. Bromstrummua
5. Nedre kulled
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Fotbroms

Undersék aft bromsarna tar jéamnt och kraftigt. Kontrollera att det finns
tillrdckligt med bromsvétska (se avsnittet “Smérining” punkt 14) och att
inga lackor férekommer pd bromsledningar eller bromseylindrar.

Kontrollera att backarna inte slépar pd bromstrumman nér bromspedalen
ar uppslappt, (Kontrollera vid upplyft hjul.)

Se efter hur langt pedalen méste trampas ner vid bromsning,

Ndr bromspedalen vid bromsning gér f6r léngt ned mot durken skall brom-
sarna justeras. Innan justeringen bér man kontrollera att bromsbeléggen
ej ar uvtslitna,

Justeringen uitfors av mekaniker och sker lampligen enligt féljande:

o. Lyft upp bilen och placera
bockar under fram- och bak-
axeln,

b. Centrera backarna genom att
trampa ned bromspedalen bade
fore och vid justeringen. Lossa
lasmuttern (1) négot, rotera
hjulet bakdt och vrid justerskru-
ven (2) for fradmre bromsbacken
fran hjuleylindern (moturs pé )
héger hjul, medurs pé& vinster), tills hjulet lases av bromsbacken. Lossa
darefter justerskruven sé& mycket att hjulet roterar fritt och dra &ter till

lasmuttern,
Justera bakre bromsbacken varvid hjulet roteras framét och justerskruven
ansdtts &t motsatt hall mot framre.

¢. Upprepa dérefter forfarandet vid de Gvriga hjulen.
d. Lufta vid behov systemet (imekaniker).

Varning! Vrid inte ett upplyftat bakhjul om det andra hjulet star kvar
pad marken. Genom differentialbromsen astadkomms namligen driv-
ning péa det hjul som star péd marken och bilen kan falla ner fran
uppallningen. Palle alltid upp bdda hjulen.
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12. Styrsysiem

Styrvixeihus

.

Kontrollera oljenivan i styrvéxel-
huset (se avsnittet "“Smérining’
punkt 15) och att styrvaxeln ar
ordentligt fastdragen. Vrid ratten
fram och tillbaka med sma rérelser
for kontroll av glappet.

Styrarm, styrliink, styrléinksarm och parallelistag

Kontrollera noga fastsatining och glapp i leder. Se efter atft inte ndgon
detalj &r skadad. Lederna skall vara ordentligt smorda.

13. Ram och fjadrar

Ram

Underssk ramen och se efter att inga sprickor uppstatt eller nitférband
(motsv) &r skadade,

Fjaderblad, fjdderfisten, fjiderhinken och fijiderbuiltar

Kontrollera figddrarna och se till att de dr rena, att inga sprickor uppsiait i
nagot figderblad, och att ingen férskjutning av dessa dgt rum. Se efter att
fiaderfastena sitter fast.

Kontrollera smorining och slitage hos fiaderhéinken och figderbultar.
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Stotdampare

Se efter att stétdémparna fungerar, @r ordentligt fastdragna och ingen
stétd@mparvdtska lackt ut,

14. Karosseri

Kaross, hytt, lastutrymme

Konrollera karossen och se till att I16sa eller skadade detaljer satts fast eller
byts ut. Se till att fastséttningsanordningar fér spade, yxa, duk, reservhjcul
osv. dr hela. Konrollera att skyddstaket (pltghil 903} ej dr skadat och att
dess fastsdttningsanordningar ar felfria.

pérrar (luckor) med handtag, stopp och las, Sppningsmeka-
nism {&r {Snster, rutor, las 16r bagagerum och motorhuv

Kontrollera dérrarna, deras géngjarn och handtag, samt att stopp och las
ar hela och fungerar. Lésa skruvar och muttrar dras till.

Se efter att fonstren gér att &ppna och stdnga och att rutor och tatnings-
lister ar hela.

Kontrollera motorhuvens géngjarn och lés samt lasanordningar fér luckor
och fack.

Invindig beklidnad, stolar och dynor

Konirollera klédseln och gér ren den. Gor ren durkarna. Kontrollera att sdten
och ryggstéd dr ordentligt fastsatta.

ststfangare, stinkskydd, fotsteg ech kylarmaskering
Kontrollera fastséittningen och att inga skador finns pé stétfdngare, stank-

skydd eller klormaskering.
Kontrollera att sténkskydden ér rérliga | sina géngjérn,
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Utrustning

15. Vinsch med lina, drivanordning, kraftévert&ring och
manidverorgan (pitgbil 95038B)

Prova vinschens mandverorgan och broms, samt undersék fastsétningen.
Gér ren och undersdk vinschlinan.

Regéringen utférs med borste och underlattas om tryckluft eller varmvatien
finns att tillgd. Fetilésande medel, sasom bensin eller tvéttnafta, far icke
anvéindas, da sddana medel 18ser upp linans inre smérining.

Bestryk linan med smérifett MP eller motoroljo. Upplindning ov linan skall
ufféras under belasining, se vidare avsnittet “Vinsch” sid. 38 och framét.
Kontrollera drivanordning och kroftéverféring och aft dess skruvar och
muttrar &r ordentligt dragna.

Se efter om olja léckt ut och ta i s& fall reda pé orsaken.

16. Tillbehd&r enligt tillbehérslistan

Kontrollera enligt fillbehsrslistan att utrustningen &r komplett och &r av
réitt sort, Se efter ait tillbehdren &r rengjorda och hela.

Anteckna pa FELRAPPORT alla upptéickta fel som féraren inte far eller gen-
nast kan avhjélpa och 8verléimna blanketten till ndrmaste chef nér tillsynen
dar verkstalld.
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Smorjning

Smorjningen &r det viktigaste 4tgéirden fér bilens underhall. Se darfér
till att smériningen utférs omsorgsfullt.

Smérjnipplar, oljekoppar och ytorna kring pafyllningshalen gbrs rena, sa att
smuts inte féljer med smérimedlet in fill lagerytorna. Felaktiga smorjnipplar
och proppar byts mot nya.

Var mycket noga med att inte till naget sméristélle anvéinda ennat smori-
medel och annan intervall &n det som anges p& smérischemat.

Fér pltgbil 903 géller punkterna 1 f.o.m. 28.

Fér pltgbil 03B (utrustad med vinsch) gdller punkterna 1 t.o.m. 32.

Fér pvpjtgbil 2031 galler punkterna 1 t.o.m. 15, 19 t.o.m. 28 och 33 t.o.m.
37,

OBS! Plighil 903B: Anvénds bilen mycket fér vinschning bér smérining for
punkterna 29 t.o.m. 32 ske oftare &n som finns angivet i smérjschemat.

Anvisningar

1. Dragkrok

Tvé smérinipplar. Sméri tills
fett tranger fram. )
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Fidderhanke

Atta smérjnipplar, fyra pa
varje sida. Pressa in fett tills
det trédnger ut vid insidan
av hdnket.

Kardanknutar

Fyra smérinipplar (atta smorj-
nipplar p&a pltgbil 2038 ut-
rustad med vinsch), en pa
varje knut, Pressa in fett tills
det tréinger ut vid lagerska-
larna. Obs! Kardanknutarna
far endast smérjas med
handfettspruta.

Fardelningsvixellada

Ta bort proppen (1) och kon-
trollera oljenivén. Oljan skall
néa upp till pafyliningshélet
(1). Vid oljebyte, t6m ut ol-
pan genom aviappningshalet
(2} och fyll pa ny olja. Oljan
bér bytas omedelbart efter
kérning, dé oljan annu ar
varm och l&tflytande. An-
vand olja enligt smérische-
ma. Oljerymd 1,3 liter.

Foreskrifter f6r inkérningsperioden finns pa sidan ?1.
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Hjullager

Omsmérining var 10000:e km i samband med atgérd enligt Rutin fér
grundkontroll (jfr Beskrivning del ll). Omsmérining fér endast utféras

av mekaniker.

Fidderbuli

Fyra smérjnipplar, tvé pé
varje sida, Pressa in fett tills
det borjar trénga fram vid
sidan om fijadern.

Vixellada

Ta bort proppen (1) och kon-
trollera oljenivan. Oljan skall
nd upptill pafyliningshalet
(1). Vid oljebyte, t6m ut ol-
jan genom avtappningsha-
let (2) och fyll p& ny olja.
Oljan bér bytas omedelbart
efter kdrning, dd oljan &nnu
gr varm och lattflytande. An-
véind olja enligt smérjsche-
ma. Oljerymd: 0,75 liter.

Féreskrifter foér inkérningspe-
rioden finns p& sidan 91.




Vid oljebyte, tappa av oljan genom avtappningshélet i botten pé olje-
sumpen. Motorn skall vara varm nér oljan avtappas. Fyll p& olian
genom péfyliningshélet pa ventilképan. Anvand olia enligt smorj-
schema.

Oljerymd: Vid oljebyte 3,25 liter, med oljerenare 3,75 liter.

Fareskrifter f6r ink&rningsperioden finns pé sidan 91.
Oljepéafyliningslocket &r for-
sett med Filter for venfilation
av vevhuset, Detta filter skall
rengéras var 3:e oljebyfe.
Lossa de tre skruvarna runt
locket och ta av éverdelen.
Ta ut filtret och tvdfta over-
del och filter i nafta 15. Lat
filtret torka och olja in det
med tunn motorolia. Innan
locket stitts fast, kontrollera
och om det behtvs byt pack-
ningen.

Fordelare

Fyll pa nagra droppar tunn
motorolja i smorjkeppen (1),
smérj filtveken (3) under ro-
torn med ndgra droppar tunn
motorolja. Kamnocken (2)
och férdelaren i &vrigt smorjs
av mekaniker i samband
med reparation och atgérd
enl, Rutin fér grundkontroll
(ifr Beskrivning del I1).




Parallellstag

Fyra smérjnipplar en i var
éinde, Pressa in fett tills det
trénger fram vid lederna.
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Framhjulslied

Kontrollera att smérimedlet
nar upp till nivahalen.
Detta bér ske efter korning
dé fettet &r vél uvppvarmt
och lattflytande,

En géng om aret eller var
10000:e km skall knutarna
tas isdr, rengdras och ké-
porna fyllas med nyit fett,
samt tétningsringarna bytas.
Detta utférs av mekaniker i
samband med atgdrd enl.
Rutin fér grunkontroll (jfr Be-
skrivning del 1),
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12. Li3nkstang

Tvé& smbrinipplar, en i var dnde, Pressa in feit tills det trénger from
vid lederna.

13. Kopplingens vitske-
behallare

Kontrollera var 2500:e km
att kopplingens vdtskebehal-
lare i det ndrmaste ar fylld
med viatska (15—20 mm un-
der pafyllningskanten). Vid
pafylining, anvand broms-
vétska enligt smdrischema.

14. Bromsvitskebehallare

Kentrollera att bromssyste-
mets vdtskebehallare i det
nérmaste &r fylld med
bromsvdtska (15—20 mm
under pafyliningskanten).
Vid  péfyllning, anvénd
bromsvidtska enligi  smorj-
schema.




17.
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styrvaxelhus

Kontrollera nivan. Oljan skall
n& upp till pafyllningsprop-
pen, Vid behov fyll pé& olja.
Oljan i styrvéxelhuset behd-
ver som regel ej bytas utem
vid renovering, Skulle oljan
av négon anledning bytas,
sugs den gamla oljan upp
med en oljespruta, som sticks
ned genom pafyllningshélet.
Se till att hela den rekom-
menderade oljeméngden blir
pafylld, Oljerymd: 0,3 liter.
Efterfylining kan beh&vas.

Gaspedallager (Pltgbil
903 och 5038B)

En smérinippel. Pressa i fett
tills det trénger ut mellan
héllare och héavarm.

Vixelspak (Pltgbil 203
och 95038)

En smérinippel. Pressa i fett
tills det trénger ut mellan
ledhuvud och véixelspak.




18.

19.

20.

Roraxel for handbroms
och férdelningsvixel-
spak (PIltgbil 903 och
2038)

Smérj réraxeln med négra
droppar motorolja.

Mellanarmslager

En smorinippel. Pressa i fett
tills det trénger ut vid mel-
lanarmen.

Framaxelviaxel

Ta bort proppen (1) och
kontrollera oljenivan. Oljan
skall néd upp till pafylinings-
hélet (1). Vid oliebyte, tom
ut oljan genom avtappnings-
hélet (2) och fyll pa ny olja
Oljan bér bytas omedelbart
efter kérning, dé oljan &nnu
ar varm och latiflytande.
Anvdnd olja enligt smérj-
schema.

Oljerymd: 1,5 liter.

Féreskrifter fér inkérningsperioden finns pé
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21.

22.

23.
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Glidskarv

Tva .smérjnipplar (tre smorj-
nipplar p& pligbil 03B ut-
rustad med vinsch), en pa
varje kardanaxel. Pressa in
fett i nippeln (2) tills det
tranger ut vid hylsans dnde.
Kardanknutarnas (1) smdrj-
ning se punkt 3.

Oljerenare

Byte av oljerenare utférs pa féljande sdth:

a. Rengor den ndarmast olje-
renaren liggande delen
av motorn sa att ef smuls
kommer in i smérisyste-
met vid borttagningen.

b. Lossa oljerenaren moturs
med hjalp av verktyg, se
bild. Skruva ur renaren
och samla upp den ut
rinnande oljan,

c. Fukta packningen pé den
nya renaren med olja.
Skruva i oljerenaren for
hand sé& langt att den just
bérjar t&ta. Dra dérefter
at den ytterligare 2 varv
men gj langre.

d. Kér motorn 5 minuter och kontrollera dérefter ott oljeléckage ef

forekommer vid renaren.

Luftrenare

Rengéring skall utféras med intervall enligt smorischema. Vid kér-
ning i dammigt véglag behdver rengéringen ske oftare. lossa ving-



24,

25.

skruven och ta bort dverdelen och den inre behéllaren samt 16m ur
den gamla oljan. Tvétta delarna i nafta 15, Placera behéllaren i rena-
ren och fyll pa motorolja #ill nivéméarket. Efterfyll aldrig olja i rena-
ren, Hall aldrig olja i sjéglva underdelen,

Lager f&r handbroms-
ldank

En smérjnippel, Pressa in fett
tills det trénger fram mellan
hévarm och féste.

Bakaxelvaxel

Ta bort proppen (1} och kon-
trollera oljenivan. Oljan skall
na uvpp till pafyllningshalet
(1). Vid oljebyte, tém ut ol-
jan genom avtappningshalet
(2) och fyll pa ny olja. Oljan
bor bytas omedelbart efter
kérning, dé oljan dnnu é&r
varm och |&ttflytande, An-
vénd olja enligt smérjsche-
ma. Oljerymd: 1,5 liter. i
Foreskrifter for inkdrningsperioden finns pa sidan 91,
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Leder, ldnkar, gangjiarn, lasmm

Sméri, men sparsamt alla leder och lagringar fér gasregloge, hand-
broms, véixelspak och pedallankar med négra droppar motorolja.
Smérj icke lénkarmarna pd férgasaren da detta kan orsaka funktions-
fel p& denna.
Vindrutetorkarens vdxelhus och utgdende axel smérjs med specialfett
i samband med &versyn. Axlarna p& torkarna sméris med tunn mo-
toroljia vid var 3:e rundsmérining.

Smairjstille Smérimedel

1. Motorhuvens géngjéirnm ..o iiniariivnanrasninnnss . Motoralja

2. Ventilationsrutans las och glidskener ........... S : Girling Rubber Grease eller
Lackhead Rubber Lube

Pl v T (TS e A K o, s - s R i Motorslja

4. Myckelhal . Moteoralja

5. Bokluckans géngjdm ...... . A Motorolja

G Bakhockoms TEE vavamsn ey npims vsraim e nne wwy s sy Motorolja

7. DEITSIOPD .ucicviine vee i AR A R R R AR Girling Rubber Grease cller
Lockhead Rubber Lube

8. DBrrglngllim ciiisarsnviaiinysiiceian i e iaeie ead Motaoralja
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27. Startmotor

Smoris av mekaniker i samband med reparation och &tgdrd enligt
Rutin f&r grundkontroll (jfr Beskrivning del I1).

28. Generator

Sméris av mekaniker i samband med reparation och atgérd enligt
Rutin fér grundkontroll (jfr Beskrivning del ID).

29, Vinsch (Pitgbil 903B8)

Ta bort proppen (1) och kon-
trollera oljenivén. Oljan skall
né& upp ftill pafyllningshélet
(1). Vid oljebyte, tém ut ol-
jan genom avtappningshalet
(2) och fyll pa ny olja. An-
vand olja enligt smérjsche-
ma. Oljerymd: 0,9 liter.

30. Brytirissor (Pltgbil 903B)

Tvé smorjnipplar. Pressa in fett tills det tréinger fram mellan trissa och
konsol.




31. Framre lindelare
(PIitgbil 903B)

Fyra smorjnipplar, Pressa in
fett tills det tréinger fram vid
sidan av rullarna.

32. Férdelningsviixellada, vinsch (Pltgbil 903B)

Ta bort nivaproppen och kontrollera oljenivan. Oljan skall na upp
till péfyllningshélet. Vid oljebyte, tém ut oljan genom avtappnings-
hélet och fyll pa ny olja. Anvénd olja enligt smérischema.

Oljerymd: 0,4 liter.



33.

24.

35.

Kardanknut pa ratirsér
(Pvpitgkil 20231)

En smérinippel, Pressa in fett
tills det tranger ut vid la-
gerskalarna.

Gaspedallager
(Pvpitgbil 2031)

En smérijnippel, Pressa in fett
tills det tranger ut mellan
héllare och hé@varm.

Gasreglageaxel
(Pvpjtgbil 2031)

Sméri gasreglageaxel med
nagra droppar motorolja,
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36. Lager f1&6r spakar
(Pvpjtgbii 9031)

En smérjnippel. Pressa in fett

tills det trédnger ut mellan
spakar och féste.

37. Lavelt (Pvpijtgbil 2031)

En smarjnippel, Pressa in fett
tills det trénger ut vid navet.

20
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Inkdérning

Nar bilen &r ny (eller motorn nyrenoverad) skall den behandlas med speciell
forsiktighet. Under denna férsta period skall némligen alla vitala delar av
bilen sasom motor, vixellador, bak- och framaxelvixel, hjul osv kéras in.
Sarskilt viktigt dr det att inte pressa motorn de 500 férsta milen. Lat inte
motorn segdra. Kontrollera d4 och d& temperatur- och oljetrycksmétarna
och ge akt pa att dessa ger normala utslag.

Anvand inte kylargardinen de férsta 250 milen.

Nedanstadende tabell anger de htigsta tilldtna hasligheterna pa olika véxlar
under inkérningen.

Lagvéxel Hogvaxel
15 WECEIN e stiasrommn 9 km/tim 24 km/tim
D owvExeln aiviieess el 87 4
3. vixeln cociiiiaai 24 54,
4, vixeln .......... .. 30, T,

Byte av olja i motor
| ny eller nyrenoverad motor skall oljan bytas forsta gingen efter 100 mil
och dérefter enligt smérjschema.

Byte av oljerenare
| ny eller nyrenoverad motor skall oljerenaren bytas férsta gangen efter
950 mil, andra gangen efter 500 mil och dérefter enligt smérjschema.

Byte av olja i viixelldda och férdelningsvixellada

I ny eller nyrenoverad vixelldda eller férdelningsvaxellada skall oljan bytas
forsta gangen efter 500 mil.

Darefter bytes oljan enligt smdrjschema.

Byte av olja i framaxelvixel

| ny eller nyrenoverad framaxelvixel skall oljan bytas férsta gangen efter
600 mil varvid framaxelvixeln skoljs. Darefter byts oljan enligt smérjschema
samtidigt med oljebytet i bakaxelvéxeln.

Byte av olja i bakaxelvixel

Oljan skall bytas enligt smérjschema.

| bakaxelvixeln #r fran fabriken pafylld en specialolja, Volvo detaljnummer
279760, som inte far bytas fére 1000 mils kérning. Skulle efterfyllning er-

fordras under de férsta 1000 milen far endast ovanndmnda specialolja an-
vindas. Vid férsta oljebytet skall bakaxelvixeln skéljas,
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